
 
Investigating the Effect of Logistics Performance Index on Exports of 

Iran's Free Zones (Spatial Panel Data Models) 
 

Mahmoud Eidan Torkzadeh1 |  Marjan Damankeshideh2* | Hooshang Momeni 

Vesalian3 | Majid Afsharirad4  
 

1 . Ph.D Student of Economics, Islamic Azad University, Central Tehran Branch, Tehran, Iran 

     Email: saeed_torkzadeh@yahoo.com 
2 . Assistant Professor of Economics, Islamic Azad University, Central Tehran Branch, Tehran, Iran  
      (Corresponding Author) Email:` damankeshideh.m@gmail.com    
3 . Assistant Professor of Economics, Islamic Azad University, Central Tehran Branch, Tehran, Iran 

     Email: momeni123@gmail.com   
4 .   Associate Professor of Economics, Faculty of Economics, Kharazmi University, Tehran, Iran  

       Email:m.feshari@khu.ac.ir  
 

 
 

 

 

 

Article Info ABSTRACT 

Article type: 

Research Article 

 

Article history:  

Received: 

30 Oct. 2024 

 

Received in revised 

form: 

13 Dec. 2024 

 

Accepted: 

12 Jan. 2025 

 

Keywords:  

Logistic Performance 

Index, Free 

Zones, 

Spatial 

Econometri

cs, Export. 

 

JEL: 

C23, F14, F19 

Investigating the spillover effect of logistics performance index 

on exports in free zones is considered one of the important cases 

for special attention in these areas, which in recent years has 

received less attention. Therefore, in this study, by using different 

methods of spatial panel data, to investigate the spillover effect 

of the logistics performance index among the seven existing free 

zones and based on six the performance index of the logistics 

industry has been studied during the years  2013 to 2023. This 

study has investigated the performance of logistics on exports 

(which is a composite index and areas) in Iran’s free zones by 

using different spatial regression models. The present study was 

conducted with the panel data and it shows that findings of this 

study indicate that the effect of logistics performance index in the 

SDM model has been confirmed and logistics performance has a 

positive and significant effect on the export of free zones, so that 

the growth of logistics indicators in the country leads to growth 

and speed of exports in free zones. Moreover, investment, labor 

and the degree of openness of the economy have a positive and 

significant effect on the export value of free trade zones. 

Therefore, it is suggested that economic policy makers improve 

production and export capacity in these areas by improving the 

logistics, investment, and employment performance index. 
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بر صادرات   (لجستیکمدیریت جریان کالا )بررسی اثر سرریز شاخص عملکرد  

های تابلویی فضایی  رهیافت داده  مناطق آزاد ایران  
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بررسي اثر سرریز شاخص عملکرد لجستیک بر صادرات در مناطق آزاد یکي از  

های اخیر گردد که در سالموارد مهم جهت توجه ویژه در این مناطق محسوب مي 

های  کمتر به این مهم توجه شده است. از این رو در این مطالعه با استفاده از روش 

داده شاخص  های  مختلف  سرریز  اثر  بررسي  به  فضایي  دوربین  نظیر  تابلویي 

شاخص   شش  براساس  و  موجود  آزاد  منطقه  هفت  بین  در  لجستیک  عملکرد 

است.   پرداخته شده  1402-1393های  عملکردی صنعت لجستیک طي سال

به بررسي استفاده از الگوهای مختلف رگرسیون فضایي  با    مقالهاین  رو،  از این 

نشانگر و  )که یک شاخص ترکیبي  صادرات  بر روی  مدیریت جریان کالا  عملکرد  

پرداخته  مناطق آزاد ایران  های مختلف است( در  یافتگي کشورها در حوزهتوسعه 

نتایج پژوهش بیانگر این است که اثر سرریز شاخص عملکرد لجستیک در است. 

و  مثبت  تاثیر  لجستیک  و عملکرد  قرار گرفته  تایید  مورد  فضایي  دوربین  روش 

های لجستیک معناداری بر صادرات مناطق آزاد داشته، به طوری که رشد شاخص 

آزاد  هفت مناطق  در  افزایش صادرات  به  منجر  مي در کشور  میزان گانه  گردد. 

تأثیرگذاری مثبت و گذاریسرمایه ، نیروی کار و درجه باز بودن اقتصاد دارای 
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تحقیق معني  نتایج  به  توجه  با  دارند.  تجاری  آزاد  مناطق  صادرات  ارزش  بر  دار 

مي  لجستیک، پیشنهاد  عملکرد  شاخص  ارتقای  با  اقتصادی  سیاستگذاران  شود 

گذاری و اشتغال به بهبود ظرفیت تولید و صادرات در این مناطق مبادرت  سرمایه

 ورزند.

، مجید. رادافشییاری  ؛هوشیینگ  ،وصییالیاني  مومني مرجان؛ ،  دامن کشیییده   ؛محمود، زادهترکعیدان  : استتاناد
رهیافت   لجسیتیک( بر صیادرات مناطق آزاد ایرانمدیریت جریان کالا )بررسیي اثر سیرریز شیاخص عملکرد  (.  1402)

   .  185-155(، 53) 14،  یاقتصاد  یسازمدل   یقاتتحق.  های تابلویي فضایيداده 

                                                DOI: 0000000000000000000000  

 نویسندگان.  ©ناشر: دانشگاه خوارزمي.                                        

  

  

 [
 D

O
R

: 2
0.

10
01

.1
.2

22
86

45
4.

14
02

.1
4.

53
.5

.4
 ]

 
 [

 D
ow

nl
oa

de
d 

fr
om

 n
de

a1
0.

kh
u.

ac
.ir

 o
n 

20
25

-0
9-

16
 ]

 

                             4 / 31

https://dor.isc.ac/dor/20.1001.1.22286454.1402.14.53.5.4
https://ndea10.khu.ac.ir/jemr/article-1-2373-fa.html


159   185-155، صفحه 1402، 53، شماره  14دوره  /یاقاصاد یمدلساز یقاتتحق   

 

 مقدمه . 1

ادبیات   بیندر  اسامي  المللاقتصاد  حتي  و  انواع  اهداف،  تعاریف،  از  اقتصادی  آزاد  مناطق   ،

و متعددی   از چارچوب  مناطق  این  دریافت که  توان  مي  تعاریف،  این  بررسي  با  اما  برخوردارند، 

قواعدی کلي تبعیت مي کنند؛ اغلب مناطق یک یا چند معافیت مالي و مقرراتي را در محدوده ای 

از سرزمین خود اعطا مي کنند تا به هدف های خاصي برسند. این اهداف مي تواند شامل جذب  

خارجي، تولید و صادرات کالا و خدمات باشد که طبیعتاً با تحقق این اهداف، نتایجي  سرمایه گذاری  

ذب سرمایه  . جنظیر توسعه منطقه ای، افزایش درآمدهای کشور یا افزایش اشتغال پدید خواهد آمد

توسعه   درحال  کشورهای  در  مخصوصاً  آزاد  مناطق  اصلي  اهداف  از  صادرات،  و  تولید  گذاری، 

دون تحقق آنها، نمي توان منطقه آزادی را موفق دانست و با تحقق آنها، سایر محسوب شده که ب

اهداف نظیر اشتغال و توازن منطقه ای شکل خواهد گرفت؛ در غیر این صورت، ایجاد توسعه نسبي  

از محل واردات و خرده فروشي اقلام خارجي )کالای همراه مسافر( به منظور ایجاد اشتغال و جذب  

ي، در تضاد با مناطق آزاد موفق جهاني است، زیرا آثار سوء آن از قبیل کوچک گردشگران داخل 

رویه،   بي  واردات  و  ملي  تولیدات  بازار  شد  متوجه کردن  خواهد  ملي  معاونت   اقتصاد  )گزارش 

 (. 1400، وزارت اقتصاد مطالعات اقتصادی

بازارهای جهاني و رشد  های مناسب برای ورود به صادرات به عنوان یکي از روش میان،  این در 

شود. یکي از مهمترین دلایل آن نیاز کمتر صادرات در مقایسه با سایر اقتصادی کشورها محسوب مي

بینروش ميهای  شدن  دهه  المللي  در  و   1960باشد.  نقل  و  حمل  انبارداری،  بحث  بر  مطالعه  با 

سازی ، مدیریت توزیع شکل گرفت و در مسیر تکامل آن، موضوعات مدیریت ساخت و  یکپارچه 

-ها، زنجیره تأمین و لجستیک مطرح شد. زنجیره تأمین نتیجه به هم پیوسته حلقهتدارکات و سفارش 

-های عملیاتي مختلف است که در ابتدای حلقه تولیدکنندگان و در انتهای آن مشتریان و مصرف

نقش  لي است که  این در حا  .(1395حسیني و درخشان دیلمي،  )قربان کنندگان نهایي قرار دارند

به پیوسته کنوني، تجارت جهاني توسط  هملجستیک در توسعه تجارت و رشد اقتصادی در دنیای 

فعالیتشبکه از  ميای  هدایت  جهاني  لجستیکي  خدمات  های  از  رقابتي  شبکه  یک  وجود  و  شود 

دهد. امروزه موضوع کاهش هزینه و الملل را تشکیل ميلجستیک جهاني، ستون فقرات تجارت بین 
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ای برخوردار است و کارآمدی افزایش سرعت ارائه محصول یا خدمت به مشتری از اهمیت ویژه

ایفا مي امر  این دو  نامناسب ازآنجایي.  کندخدمات لجستیکي نقش کلیدی در تحقق  که وضعیت 

ویژه دهد و توانایي کشورها بهوکار را افزایش ميهای کسبشبکه لجستیکي در هر کشور، هزینه

درحال ميکشورهای  کاهش  جهاني  تأمین  زنجیره  به  پیوستن  برای  را  بنابراین  توسعه  دهد، 

سازی زنجیره تأمین  های منسجم و پایدار برای تقویت و یکپارچهسازی سیاستگذاران، پیادهسیاست

تنها در کشورهای دارای بهترین عملکرد در حوزه لجستیک، بلکه  و بهبود وضعیت لجستیک را نه

ها و ایران دارای مزیت  .دانندعنوان موتوری برای رشد ضروری ميی نوظهور نیز بهبرای کشورها

توان به قرار گرفتن در منطقه  ترین آنها ميهای زیادی در زمینه لجستیک است که از مهمپتانسیل

و حمل ترانزیت  اصلي  پنج کریدور  مسیر  در  و  بین خاورمیانه  همه ونقل  از  استفاده  امکان  المللي، 

های آزاد، داشتن سواحل آبي و مرزهای خشکي گسترده، ونقل، دسترسي به آبهای حملروش

اشاره کرد. کشور ما به دلیل برخورداری از این    ای گستردهمتعدد و شبکه جاده  برخورداری از بنادر 

به یکي از مراکز مهم تجارت در منطقه و حتي دنیا را  مزیت تبدیل شدن  اما ها، توانایي  داراست، 

که توسعه نقش    .طورجدی موردتوجه قرار نگرفته استمتأسفانه تاکنون توسعه لجستیک در کشور به

 تواند ایفاء نماید.لجستیک چه جریاني را در رشد صادرات مي 

به عنوان یکي از مهمترین نوآوری های نهادی، در   در جهان امروز  مناطق آزاد اقتصادی   توسعه

اقتصاد به شمار رفته و نقش کلیدی این مناطق در جذب سرمایه گذاران خارجي برای رشد اقتصادی 

گردد. امروزه کشورهای درحال توسعه سعي دارند با کشورهای درحال توسعه، حیاتي قلمداد مي

اعطای امتیازاتي بر تعرفه های موجود تنظیم معافیت های مالیاتي و تسهیل رویه های اداری به حمایت 

از فعالیت های اقتصادی در این منطقه مبادرت ورزند. در حال حاضر تعداد کثیری از مناطق آزاد 

ری از آنها رداری رسیده و یا فرآیند برنامه ریزی جهت بهره بردااقتصادی در سراسر جهان به بهره ب

یافته است نقاط مرزی و ارتباطي تجاری در    .انجام  به عنوان  ایران که  مناطق آزاد تجاری صنعتي 

به عنوان یکي از ابزارهای گسترش صادرات  کشور با هدف توسعه صادرات محسوب مي گردند  

مي قرار  بررسي  مورد  جهاني  بازارهای  به  کشورها  دسترسي  تسهیل  و  برخورداری صنعتي  گیرند. 
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تواند نقش مهمي در توسعه صادرات داشته باشد که  کالاهای صادراتي از شرایط تجارت آزاد مي 

. بدین منظور  ترین روش مناطق آزاد تجاری هستندبرای فراهم ساختن شرایط تجارت آزاد، مناسب

و با توجه به نقش کلیدی مولفه های صادرات،صنعت لجستیک و مناطق آزاد ، نسبت به بررسي این  

 ها در این پژوهش اقدام خواهد شد. در ادامه مقاله به صورت زیر سازماندهي شده است:مولفه 

در بخش دوم به بیان مباني نظری و پیشینه پژوهش پرداخته شده و در قسمت سوم روش شناسي  

ها و نتایج تجربي حاصل از برآورد مدل بوده و شود. بخش چهارم دربرگیرنده یافتهتحقیق ارائه مي

 گیرد. گیری و ارائه پیشنهادهای سیاستي تحقیق صورت ميدر نهایت در بخش پنجم نتیجه

 پژوهش   نظری و پیشینهمبانی مروری بر . 2

تجربي   مطالعات  مهمترین  دوم  بخش  در  و  شده  ارائه  تحقیق  نظری  مباني  ابتدا  بخش  این  در 

 گیرند.خارجي و داخلي در زمینه صادرات و عملکرد لجستیک مورد بررسي قرار مي

 . مبانی نظری تحقیق 1-2

از منظر کشورهای درحال توسعه عبارت است از: تقویت صادرات،   هداف مناطق ویژه اقتصادیا

منابع طبیعي، صنعتي  گذار مستقیم خارجي، بهرهارزآوری، ایجاد اشتغال، جذب سرمایه برداری از 

 زدایي از صنایع صادراتي، آزمون سیاست بازار آزاد، اهداف سیاسي، ای، قانونشدن، توسعه منطقه

انتقال تکنولوژی، . گرایيسازی بخشها و تخصصنوآوری در تکنولوژی، درآمدهای مالیاتي، متنوع

نمایشگاه، از دیگر اهداف ایجاد  توسعه صادرات، کسب درآمدهای ارزی، ایجاد اشتغال و ایجاد 

بخشودگي    های مالیاتي،کارگیری مزایایي نظیر معافیتدرواقع مناطق آزاد با به.  اندمناطق آزاد بوده

نبود تشریفات زائد ارزی، اداری و   های وپاگیر در بخش مقررات دستسود و عوارض گمرکي، 

سرمایه بخش  و  فرایندهای صنعت، گردشگری، خدمات  در  تسریع  و  همچنین سهولت  و  گذاری 

نتقال فناوری به توسعه سرزمین اصلي کمک  گذاری خارجي وصادرات و واردات با جذب سرمایه

 .(2014، 1)مورای  کنندمي

 
1.  Muryay 
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که   به مسئله  این  به  توجه  با  دیگر  مناطق  عبارت  پیشرفت  محور  تجاری،  آزاد  مناطق  امروزه 

-ای مرکزروند، برخي مطالعات در تبیین این موضوع از نظریات توسعه منطقه شمار ميپیراموني به

بهرهپ مناطق عقب -در مدل مرکز  1فریدمن   اند.گرفته یرامون  پیراموني  پیرامون،  مانده را همچون 

کند که در رابطه استعماری با مرکز قرار دارند و دوگانگي فضایي ایجاد شده نیز با گذشت تلقي مي

منطقهزمان تقویت مي منطق توسعه  را مي شود.  منابع ای  انباشت سرمایه،  تعبیر کرد که  توان چنین 

بنابراین   است.  منطقه  در  اقتصادی  اصلي رشد  فناوری، عوامل  پیشرفت  و  نیروی کار  جدید، رشد 

نگر، در راستای تحقق عناصر نویني  های برونای باید با استفاده از سیاست ریزی توسعه منطقهبرنامه

وری و در پي  برای رشد اقتصادی منطقه گام بردارد و با تزریق منابع خارجي، امکان افزایش بهره

رنهایت امکان چرخه، د گذاری را فراهم آورد. با تکرار این آن، رشد مستمر تولیدات و سپس سرمایه

بنابراین با توجه به  .  شودبهینه و کامل از امکانات منطقه میسر و توسعه اقتصادی، پدیدار مياستفاده  

توان بر جذب سرمایه، صادرات و تولید کاال و مفاهیم و نکات فوق، پایه اهدف مناطق آزاد را مي

ای سرریز خواهد واسطه تحقق آن، آثار مثبتي بر اقتصاد ملي و منطقه  خدمات استوار دانست که به

نمي اصلي،  اهداف  این  تحقق  بدون  و  دانستشد  موفق  را  آزادی  منطقه  معاونت   توان  )گزارش 

بهبود لجستیک در کشورهای دارای موقعیت جغرافیایي  (. از طرف دیگر  1400مطالعات اقتصادی،  

غال شود که این کشورها درآمدهای فراواني از این ناحیه به دست آورند و میزان اشت مناسب، سبب مي

نیز در آنها افزایش یابد. در حال حاضر ارتقاء وضعیت کشورها در حوزه لجستیک به یکي از اهداف 

عملکرد لجستیک کشورها، عامل رشد اقتصادی و رقابت   .مهم توسعه اقتصادی تبدیل شده است

سازی سیاست های گذاران، پیادهالمللي و داخلي خواهد بود. سیاستآنها در هر دو زمینه تجارت بین 

منسجم و پایدار را برای یکپارچه سازی زنجیره تأمین نه تنها در کشورهای دارای بهترین عملکرد، 

نیز   دانند. کشورهایي دارای به عنوان موتوری برای رشد ضروری ميبلکه در اقتصادهای نوظهور 

های دلیل هزینه  روبرو هستند. این امر نه تنها به   بالاهای  عملکرد ضعیف در بخش لجستیک با هزینه

حمل و نقل بلکه به دلیل زنجیره های تأمین غیرقابل اتکا است که مانع اصلي همگرایي و رقابت در 

 
1.  Friedman 
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مي شود ارزش جهاني محسوب  است که  .  زنجیره  چندبعدی  لجستیک شاخص  شاخص عملکرد 

به صورت دوسالانه توسط    ۲۰۰۷عملکرد بخش لجستیک یک کشور را ارزیابي مي نماید و از سال  

بانک جهاني با همکاری تأمین کنندگان لجستیک و صاحب نظران دانشگاهي تهیه مي گردد. هدف 

و تنگناهای خود در حوزه لجستیک از تدوین این گزارش کمک به کشورها برای شناسایي فرصتها  

این شاخص، عملکرد هر   .تجاری و نیز توضیح هزینه های ناشي از عملکرد ضعیف آنها مي باشد

که مهمترین ابعاد صنعت لجستیک کنوني را شکل مي دهد، اندازه گیری   شاخصکشور را در شش  

 : عبارتست از منبعمي نماید. این 

 کارایي فرایندهای ترخیص کالا  •

 کیفیت زیرساختهای تجاری و جابجایي  •

 سهولت دسترسي به کالاهای مختلف با قیمت رقابتي  •

 کفایت و کیفیت خدمات لجستیکي  •

 توانایي در تعقیب و ردیابي کالاهای ارسالي  •

 ها به مشتری در زمان برنامه ریزی شده یا زمان مورد انتظار مناسب بودن زمان تحویل محموله

تنهایي بیانگر عملکرد لجستیکي یک تواند بهنمي  شاخصاز این شش    هیچکدام  شایان ذکر است 

توام و در کنار یکدیگر عملکرد لجستیکي کشورها را نشان   ترکیبي و  صورتکشور باشد؛ بلکه به

-2008های  . در جدول زیر مقایسه شاخص عملکرد لجستیک را برای اقتصاد ایران طي سال دهندمي

به صورت دوسالانه توسط بانک جهاني با همکاری تأمین  با در نظر گرفتن این مسئله که آمار    2023

 دهد:  ارائه شده است، نشان مي کنندگان لجستیک و صاحب نظران دانشگاهي 
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   2023-2008های گانه عملکرد لجسایک در اقاصاد ایران طی سالهای شش(. مقایسه شاخص1جدول )

 معیار

 امایاز سال 

2008 2010 2012 2014 2016 2018 2023 

 2/2 72/2 33/2 2.22 19/2 31/2 5/2 لا کارایي فرآیندهای ترخیص کا

کیفیت زیرساختهای تجاری و  

 جابجایي
44/2 36/2 42/2 2.57 66/2 02/3 4/2 

سهولت دسترسي به کالاهای  

 مختلف با قیمت رقابتي 
58/2 44/2 49/2 2.57 66/2 62/2 4/2 

 1/2 79/2 66/2 2.66 66/2 64/2 68/2 کفایت و کیفیت خدمات لجستیکي 

توانایي در تعقیب و ردیابي  

 کالاهای ارسالي 
2 5/2 49/2 2.45 44/2 65/2 4/2 

مناسب بودن زمان تحویل  

ها به مشتری در زمان  محموله

برنامه ریزی شده یا زمان مورد  

 انتظار 

8/2 25/3 66/2 2.73 81/2 36/3 7/2 

 ( 2024منبع: گزارش بانک جهاني )

از   مقیاس  یک  در  لجستیکي  عملکرد  تا  ترین نامناسب )  1شاخص  ارزش  ترین مناسب)  5(   )

گذاری شده است. شش مولفه مرکزی از طریق مطالعات عملکرد لجستیکي بدست مي آید. نتایج 

  شاخص  نسبي  نمره مطالعات پاسخ هایي است که بر مبنای مقیاس یاد شده اندازه گیری مي شود،

 حداکثر  عملکرد  بهترین   بنابراین،  بدست مي آید. LPI نمره  نمودن  نرمال  طریق  از   لجستیک   عملکرد

لازم به ذکر است که در کلیه گزارشات از  .درصد به خود اختصاص مي دهد  1۰۰را از  LPI نمره

پرسشنامه استاندارد شده متشکل از دو بخش بین المللي و داخلي استفاده شده است. در بخش بین  

المللي، پاسخ ها در شش زمینه کلیدی عملکرد لجستیک در هشت بازار اصلي کشور در این زمینه  

ایران به لحاظ قرار گرفتن در یک موقعیت جغرافیایي  از سوی دیگر    رد.مورد ارزیابي قرار مي گی 

 عنوان یک کشور تجاریطور بالقوه بههای لجستیکي فراوان، بهاستراتژیک و برخورداری از مزیت
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مي شناخته  فعالیتلجستیکي  بهبود  و  زیرساختشود  بودن  دارا  و  لجستیکي  خدمات  و  های ها 

رقابتتوسعه توان  افزایش  برای  انکارناپذیر  این حوزه، ضرورتي  در  تجارت  یافته  توسعه  و  پذیری 

 . شودکشور محسوب مي

 . پیشینه تحقیق2-2

داخل کشور پیرامون ارتباط بین شاخص  در این بخش به مهمترین مطالعات انجام شده در خارج و  

 شود. عملکرد لجستیک و صادرات و واردات پرداخته مي 

 مطالعات خارجی •

ربلو  و  پیوسته  1993)1استرلي  ارتباط  حمل  گذاریهیسرما(  رشد  در  با  را  ارتباطات  و  ونقل 

ی  کشور در دهه 36 يهای عمومگذاریهیسرما مشاهدات قی تحق ن ی اند. در اکرده ياقتصادی بررس 

  ي بررس   1970-88  دورهي  ی هشتاد طکشور در دهه  119و    ی هفتادکشور در دهه  108شصت،  

 بیونقل و ارتباطات با ضردر بخش حمل  گذاری هیسرما  ق،یتحق   ن ی ا  ج ینتا  يشده است. براساس برخ 

ا  66/0تا    59/0  ي همبستگ با رشد اقتصادی در ارتباط بوده است.  نوع   نیبه طور مثبت و مستمر 

معنا که نرخ رشد   نیارتباط معناداری نداشته است، بد  چی ه   يخصوص   گذاریهیبا سرما  گذاریهیسرما

 هایگذاریهیدر خود سرما  ش یافزا  با  )نه  يخصوص   گذاریهیسرما  ي سود اجتماع  ش ی اقتصادی با افزا

 و  ونقلدر بخش حمل  يهای خصوصگذاری  هیسرما  ب،ی رتت  ن یبد  .است  ش یافزا( قابل  يخصوص 

 است. ارتباطات درای اثر معناداری بر رشد اقتصادی

تاثیر منطقه ای در زیربنای حمل و نقل عمومي در   (2005)  2چن و هاینس اثرات  به بررسي 

اثرات منطقه ای زیرساخت های حمل و نقل  شمال شرقي آمریکا به بررسي  پرداختند.این تحقیق 

که شامل بزرگراه های عمومي، راه آهن، ترانزیت ;عمومي در شمال شرقي ایالات متحده مي پردازد:  

را مورد ارزیابي قرارداده است    2009تا    1991و فرودگاه ها مي باشد. این پژوهش دادهایي از سال  

بررسي   مورد  مدل  تابلویيداده.  کلي،   های  طور  به  دهد  مي  نشان  مطالعه  نتایج  باشد.  مي  فضایي 

 
1 Easterly and Rebelo 
2 . Chen and Haynes 
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از  آنها  اکثر  ای دارند که  منطقه  اقتصادی  بر رشد  قابل توجهي  تاثیر  نقل  و  زیرساخت های حمل 

تاثیرات ناگهاني است. تأثیرات راه آهن و فرودگاه های عمومي قابل توجه است، اما تاثیرات سایر 

 وجوه حمل و نقل ناچیز است، اگر چه اثر مثبت در آنها قابل تشخیص است. 

 الملل نشانی استاندارد و تجارت بین (، با استفاده از یک مدل جاذبه2008)1هوکمن و نیکیتا 

ی محکمي وجود دارد. آنها به این  دادند که بین شاخص عملکرد لجستیک و تجارت دوجانبه رابطه

کشورهای دارای  درآمد تا    نتیجه رسیدند که ارتقای شاخص عملکرد لجستیک در کشورهای کم

 دهد. درصد افزایش مي 15درآمد متوسط، تجارت را حدود 

رابطه2010)2لوتو  بررسي  به  درونزا  رشد  تئوری  به  توجه  با  سرمایه(  بین  در  ی  گذاری 

پردازد. وی با استفاده مي  1860-2003های  ها و رشد بلندمدت در کشور فنلاند طي سالزیرساخت

داده اقتصادسنجي  از  تکنیک  و  زماني  مي  VARهای سری  نتیجه  این  سرمایهبه  که  گذاری  رسد 

 زیربنایي اثر مثبت و قوی بر رشد بلندمدت دارد.

باغچي و  مقاله2012)3پرادهان  در  زیرساخت(،  »تأثیر  عنوان  با  رشد وهای حملای  روی  نقل 

پرداختند. در این مقاله با استفاده از   1970-2010ی  اقتصادی در هند« به بررسي این اثر طي دوره

ای و رشد اقتصادی بررسي شده و نیز علیت نقل جادهوعلیت دو طرفه بین حمل   VECMرویکرد

بررسي قرار گرفته  ناخالص داخلي مورد  ی ثابتای و تشکیل سرمایهنقل جادهودو طرفه بین حمل

ونقل ریلي به تشکیل  نقل ریلي به رشد اقتصادی و از حملوطرفه از حملاست. همچنین علیت یک

به نتایج این مطالعه حاکي از آن سرمایه ثابت ناخالص مورد بررسي قرار گرفته است و  طور کلي 

و نقل همراه با تشکیل سرمایه ثابت ناخالص باعث افزایش رشد های حملاست که تقویت زیرساخت

 اقتصادی در کشور چین شده است.

 
1 Hoekman and Nicita 
2 . Lotu 

3  Pradhan & Bagchi 
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همکاران  و  رابطه2014)1لین  بررسي  با  توسعه(،  بین  توسعهی  و  اقتصادی  با  ی  لجستیک  ی 

؛ تابع تولید کل لجستیک، تابع تقاضای لجستیک و تابع تفکیک شده لجستیک استفاده از سه مدل

باشد برای کشور چین به این نتیجه دست یافتند که، رشد اقتصادی علت گرنجری توسعه لجستیک مي

چرا که توسعه اقتصادی منجر به افزایش تقاضا برای خدمات لجستیک و بنابراین توسعه لجستیک 

عنوان شاخص توسعه لجستیک در  ونقل، انبارداری و ارتباطات بهافزوده بخش حملشود. ارزشمي

ای و  و نقل ریلي،جادههای لجستیک)حملاین مطالعه در نظر گرفته شده است. از طرفي زیرساخت

مي اقتصادی  رشد  درنتیجه  و  تجارت  تسهیل  موجب  نیز  یافتهدریایي(،  مطالعه  شود.  این  جالب  ی 

ای نقل جادهوی حملطرفه علت گرنجری توسعهنقل ریلي  به طور یکوحمل  حاکي از این است که 

نقل وی حملنقل ریلي نقش کلیدی در شبکهوی این هست که حملکنندهو دریایي هست، و این بیان

 چین دارد.  

همکاران  و  چین  2016)  2کای  مناطق  اقتصادی  رشد  بر  لجستیک  صنعت  تأثیر  بررسي  به   )

گیرد ارتقای صنعت لجستیک در قالب توسعه زیرساخت حمل و نقل و فناوری پرداخته و نتیجه مي

 شود. اطلاعات و ارتباطات منجر به افزایش رشد اقتصادی این مناطق مي

های مختلف فضایي به بررسي تأثیر توسعه  ای با استفاده از روش ( در مطالعه2017)  3ژو و وانگ 

رسند  منطقه رودخانه یانگ ته سه پرداخته و به این نتیجه مي  26صنعت لجستیک بر رشد اقتصادی در  

که اثر سرریز فضایي بر رشد اقتصادی مناطق مورد تأیید قرار گرفته و نزدیکي و مجاورت مناطق به  

 کند. ها کمک ميافزایش رشد اقتصادی آن 

اثرات 2019)  4کاولاک داد.  قرار  بررسي  مورد  را  ترکیه  در  آزاد  مناطق  اقتصادی  اثرات   ،) 

 کشور  این  آزاد مناطق هایشرکت شده مشاهده هایموفقیت  ترکیه و در آزاد مناطق اقتصادی

 است.   شده ارزیابي آزاد ترکیه مناطق اهداف تحقق میزان و تحلیل تجزیه و

 
1 Lean et al 

2 . Cai et al 

3 . Xu & Wang 

4. Kavlak 
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گیری از مدل جاذبه به بررسي تأثیر شاخص  ای با بهره( در مطالعه2020)  1تونگور و همکاران 

پرداخته    2007- 2017های  کشور دیگر طي سال  174عملکرد لجستیک بر تنوع صادراتي ترکیه با  

دار بر تنوع صادراتي این کشور د مثبت و معني   گیرند شاخص عملکرد لجستیک تأثیرو نتیجه مي

 اشته و نسبت به شرایط و محیط لجستیکي حساسیت بیشتری دارد.

گذاری مستقیم و رشد اقتصادی؛ آیا توسعه  در مقاله ای با نام سرمایه(  2020)  2اوسي و کیم 

کشور با درآمد متوسط و باال   62تامین مالي بهتر است؟ با استفاده از یک مدل آستانه پانل پویا در  

گذاری مستقیم خارجي   مالي، سرمایه   ،احتمال غیرخطي بودن را بین تامین  2016-1987در دوره 

و رشد را مجددا بررسي میکند. نتایج حاکي از آن است که سرمایه گذاری مستقیم خارجي به طور 

کلي رشد را تقویت میکند، اما اثر رشد سرمایه گذاری مستقیم خارجي زماني ناچیز میشود که نسبت 

ن یافته برای روشهای درصد باشد. ای  6/95اعتبار بخش خصوصي به تولید ناخالص داخلي بیش از  

های فرعي مختلف و تحلیلهای متقابل، و شاخصهای متمایز توسعه مالي    مختلف اقتصادسنجي، نمونه 

 . قوی است

شاخص عملکرد لجستیک بر تجارت  به روش مدل جاذبه تأثیر   (2022) 3رسکا و همکاران وگ

-بررسي مي   2007-2019های  اروپا طي سالمحصولات انرژی را در کشورهای عضو اتحادیه  

معنين و  مثبت  تأثیرگذاری  بر  دلالت  پژوهش  نتایج  در  مایند.  لجستیک  عملکرد  شاخص  دار 

محصولات سیال و مایع انرژی در این گروه از کشورها بوده و در گروه محصولات جامد و گاز این  

 باشد. دار نمياثرگذاری به لحاظ آماری معني 

 
1.  Tongur et al 
2 - Osei, M. & Kim 
3.  Górecka et al 
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های تابلویي  ای با استفاده از مدل جاذبه و رهیافت داده در مطالعه  (2024)  1وانگ و همکاران 

-کشور درحال توسعه طي سال  42به بررسي تأثیر شاخص عملکرد لجستیک بر صادرات و واردات  

المللي تأثیر مثبت رسند شاخص عملکرد لجستیک بین پرداخته و به این نتیجه مي  2011-2022ای  ه

ارزش تجارت بین کشورها داشته و فاصله جفرافیایي بین مراکز کشورها اثر منفي و دار بر  و معني

  دار بر تجارت بین کشورها دارد.معني

 مطالعات داخلی  •

در تحلیلي بر موقعیت و وضعیت لجستیکي بنادر، که در بندر چابهار  (  1392سیاره و همکاران )

های لجستیک در پسکرانه بندر چابهار، توقف انجام شده بیان مي کنند، پس از بررسي شرایط پارک 

کاال در اماکن و محوطه های منطقه ویژه اقتصادی بندری و زنجیره تامین کاالي منطقه، راهکارها و 

برای استفاده مناسب و بهینه از پتانسیل های لجستیکي این بندر ارائه شده است. از   لازم  پیشنهادات

جمله عوامل مهم در مبحث لجستیکي بنادر نیز، جذب سرمایه داخلي و خارجي و تاثیر آن در توسعه  

 . اقتصاد منطقه ای است

( همکاران  و  پژوه(  1393صوفیاني  رابطه  به  شيدر  بین بررسي  رشد  توسعهی  و  لجستیک  ی 

های حمایت ترین راهاز مهمترین و ضروری یکي کنندگیری ميپرداخته و نتیجه اقتصادی در ایران،

باکیفیت و قیمت   کالاهایاز تولید ملي و رونق آن، توانمندسازی واحدهای تولیدی داخلي در تولید  

عنوان یکي از روشهای پرکاربرد و اثرگذار در خصوص کاهش  مناسب است. مدیریت لجستیک به

قیمت تمام شده در سطوح بین بنگاهي و شبکهای مورد استفادهي بنگاهها و سازمانهای موفق قرار  

را درکاهش هزینه بنگاهها  لجستیکي  کارآمد  است. وجود سیستمهای  تولید محگرفته  از  ی  صول 

 .های لجستیک در تولید یاری خواهد دادطریق کاهش سهم هزینه

تاثیر مدیریت لجستیک بر صادرات سنگ  ای  ( در مطالعه1395درخشان دیلمي ) حسیني و  قربان

مدیریت لجستیک مي تواند در میزان صادرات  گیرد  را مورد ارزیابي قرار داده و نتیجه مي  آهن ایران

 
1.  Wang et al 
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استفاده از مدیریت   بیان کردبنابراین نتیجه مي توان    را کاهش دهد.  هاتاثیر مثبت گذاشته و هزینه 

 . لجستیک مي تواند سبب شود که وجه ی جهاني صادرات ایران تغییرات مثبتي داشته باشد

المللي در منطقه آزاد کیش را مورد  (، تاثیر مناطق آزاد بر تجارت بین 1396احمدزاده و لطفي ) 

ها و بررسي قرار دادند. نتایج تحقیق نشان داد که در مجموع منطقه آزاد کیش به رغم داشتن زمینه

منابع  به دلیل ضعف امکانات و تاسیسات زیربنایي، عدم تامین  پیشرفت  بالقوه برای توسعه و  توان 

گذاران داخلي و خارجي، عدم جایگاه تعریف شده درآمدها، عدم ثبات سیاسي، عدم جذب سرمایه

-های کلان و راهبردهای توسعه اقتصادی کشور، نتوانسته است تاثیر مثبتي بر تجارت بین در برنامه

 المللي داشته باشد.  

عملکرد لجستیک  های تابلویي به ارزیابي اثر  ( با استفاده از رهیافت داده1398قاسمي و آدوسي )

پردازند. مي  2007-2013های  کشورهای منتخب درحال توسعه طي سال  پذیری جهانيبر رقابت

نشان مي پژوهش  نقل، گمرکات، و زیرساختشاخصدهد  نتایج  بر رقابتهای حمل و  پذیری ها 

 دار دارد. ی مورد بررسي تأثیر مثبت و معنيهاجهاني کشور

( همکاران  و  پتروشیمي  به  (  1400حیدری  صنایع  در  صادرات  برتوسعه  موثر  عوامل  بررسي 

نتایج نشان داد بازار صادراتي،  پردازند.  مي  هلدینگ خلیج فارس با رویکرد مبتني بر سیستم لجستیک

های صادراتي، رقابت در بازار، عوامل سازماني،  های صادراتي، چالش المللي، پتانسیلبازاریابي بین 

عوامل کلان، فروش صادراتي، لجستیک صادراتي و ویژگي محصول صادراتي بر بهبود عملکرد 

 ند.فارس تأثیر دارلجستیک و توسعۀ صادرات در صنایع پتروشیمي خلیج

بندی عوامل مدیریت لجستیک مؤثر شناسایي و اولویت( به  1400آندرواژ و قاسمي همداني )

اداره گمرکات و بنادر استان خوزستان به روش تحلیل سلسله مراتبي پرداخته    بر عملکرد صادراتي

افزاری، های صادراتي و سختافزاری، زیرساختخدمات نوین اینترنتي و نرمرسند  و به این نتیجه مي 

های ایمني در لجستیک، لجستیک تجهیزات بارگیری بندری، تربیت متخصصین لجستیک، سامانه

 .زنجیره سبز و ترابری بر عملکرد صادراتي تاثیر دارد
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ررسي میزان تاثیر عملکرد لجستیک ایران و مقاصد صادراتي در  به ب(  1402باقریان کاسگری )

روش حداکثر درستنمایي شبه پواسن    ومدل جاذبه    گیری ازایران با بهرهصادرات صنعتي دوجانبه  

یافته های این مطالعه شواهد قوی از نقش مثبت   پردازد.مي  2018تا  2007زماني    دورهبرای  نما  

لجستیک در افزایش صادرات صنعتي دوجانبه ایران ارایه مي دهد. ضمن اینکه نتایج نشان مي دهد 

افزایش عملکرد لجستیک ایران مهمتر و تاثیرگذارتر از افزایش عملکرد لجستیک مقاصد صادراتي  

 مي باشد. 

به  شناسایي و  ( در مطالعه1402زاج و همکاران ) با استفاده از الگوی معادلات ساختاری  ای 

جامعه  پردازند. مي منطقه آزاد تجاری صنعتي اروندمولفه های جذابیت بازار صادراتي بندی اولویت

مي باشند که به روش نمونه   1000منطقه آزاد اروند به تعداد  آماری کلیه متخصصین و کارشناسان

نفربه عنوان نمونه پژوهش انتخاب    278گیری طبقه ای متناسب با استفاده از فرمول کوکران تعداد  

مي .  گردید نشان  کمي  تحلیل  بر  نتایج  صنعت  بازار  جذابیت  داخلي  و  خارجي  عوامل  که  دهد 

 .جذابیت بازار صادراتي مناطق آزاد ایران تاثیر دارد

سابقه بر  ميپژوهش   مروری  نشان  کشور  داخل  در  شده  انجام  در  های  مستقیمي  مطالعه  دهد 

خصوص تأثیر سرریز لجستیک در مناطق آزاد صورت نگرفته است عمده مطالعات صورت گرفته  

این در حالي است که در این پژوهش    انجام گرفته است  در مناطق آزاد صرفاً به صورت موردی

و  نظری  ادبیات  تا کنون در  استفاده شده  قرار مي گیرند و مدل  ارزیابي  مناطق آزاد مورد  تمامي 

در عنوان   پژوهش های مناطق آزاد به کار نرفته است. لذا نوآوری این  تجربي مورد استفاده در تحلیل

باشد. به بیان دیگر در این مطالعه اثر سرریز یا مجاورت توسعه صنعت شناسي تحقیق ميو نیز روش

گیرد. منظور از اثر سرریز اثر بر صادرات مناطق آزاد تجاری ایران مورد ارزیابي قراتر مي  لجستیک

تواند اثرات متفاوتي بر صادرات مناطق آزاد داشته  افزایي و توسعه صنعت لجستیک است که ميهم

، 1های مختلف فضایي مانند خودرگرسیون فضایي باشد. برای نشان دادن این اثر از الگوها و روش 

 
1 . Spatial Lag Model 
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استفاده خواهد شد.از اینرو وجه نمایز و برجستگي و تمایز   2و مدل خطای فضایي  1دوربین فضایي 

همانند   داخلي  مطالعات  با  مقایسه  در  )پژوهش  همکاران  و  آدوسي و    (1400حیدری  و    قاسمي 

( در نوع مطالعه به صورت بین مناطق آزاد و استفاده از الگوهای مختلف رگرسیون فضایي  1398)

 باشد.های تابلویي برای برآورد مدل ميدر داده

 مدل تحقیق و روش برآورد. 3

داده در  فضایي  رگرسیون  مختلف  الگوهای  از  مدل  برآورد  برای  تحقیق  این  تابلویي  در  های 

 شود.  استفاده شده که در این بخش به مهمترین آنها اشاره مي

 مدل دوربین فضایی  •

های اقتصادسنجي  کارگیری شیوهبهو  های تحقیق دارای جزء مکاني هستندبا توجه به اینکه داده

داده در  نیست، چراکه  همچنین  عمومي چندان کارساز  مکانمند هستند،  به    هامدلو    ها روشهای 

ي متعارف اقتصادسنج  روش  دري متعارف و فضایي پرداخته و نشان داد  اقتصادسنج بررسي تفاوت  

ی که دارای جزء مکاني هستند وابستگي فضایي و ناهمساني فضایي  ا نمونهی  هادادههنگام استفاده از  

مارکف نقص شود. در این پژوهش برای رفع مشکلات    –فروض گوس    شوديمباعث    هادادهمیان  

 . میکنيم ي متعارف از مدل دوربین فضایي استفاده اقتصادسنج

فضایي دوربین  مدل  اضافه  (SDM)در  مدل  به  توضیحي  متغیر  و  وابسته  متغیر  فضایي  وقفه   ،

 زیر خواهد بود:   صورتبهشکل کلي مدل   رون یازا. شوديم

x𝛽1+𝑊𝑋𝛽2 و  In) N(0 , 𝛿2 ~ ξ                                                       ( 1رابطه) + 𝜉𝑖𝑡    += 𝜌𝑊𝑦  𝑌                                                         

  n×nماتریس معمولي   دهندهنشان  Xوابسته است و    ری متغاز    n.1شامل یک بردار    𝑦که در آن، 

که    شوديمماتریس وزني فضایي شناخته    عنوانبه  𝑤؛ واست که شامل متغیرهای توضیحي است.

 𝑊𝑦ضریب متغیر وابسته فضایي   𝜌مرتبه اول است. پارامتر   استانداردشدهمعمولاً ماتریس مجاورت  

 
1 . Spatial Durbin Model 
2 . Spatial Error Model 
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  درواقع است.    𝑌تأثیر متغیرهای توضیحي بر انحراف در متغیر وابسته    دهندهنشان  𝛽1است و پارامتر  

نیز   بر متغیرهای توضیحي، وقفه فضایي متغیرهای توضیحي  الگو علاوه  این  است و   شدهاضافهدر 

ي  اقتصادسنج تخمین مدل با روش    منظور به.  (1999،  1لیسیج )  این ارتباط است  دهندهنشان  𝛽2پارامتر  

فضایي، نیازمند یک ماتریس هستیم که بیانگر وابستگي بین مناطق آزاد باشد. به این منظور، یک 

و برای مناطق آزاد که دارای همسایگي یا مجاورت با امکانات لجستیکي    شوديمتهیه    7*7ماتریس  

،  میده يمهستند عدد یک و در صورت عدم مجاورت عدد صفر را قرار    موردنظرو شبکه حمل و نقل  

ی موجود این ماتریس را استاندارد نموده، سپس از ضرب این ماتریس در  هابرنامهسپس بر اساس  

و ضریب   قرارگرفتهمتغیر توضیحي در مدل    عنوانبهکه    شوديمبردار متغیر وابسته برداری حاصل  

برای کل مناطق آزاد ایران 1393- 1402  موردمطالعهبازه زماني    . استآثار فضایي    کنندهانی بآن  

 .  است

 آزمون وابساگی مقطعی فریز •

که در هر مدل    آزمون بعدی پس از مشخص شدن نوع اثرات، آزمون وابستگي مقطعي است 

های مورد استفاده از آزمون فریز جهت بررسي  گیرد. با توجه به ماهیت دادهمي  مورد بررسي قرار

آزمون وابستگي مقطعي فریز فرض شده خواهد گردید. نتایج حاصل از    وابستگي مقطعي استفاده

 ها مورد تأیید  و یا غیر تایید را مشخص مي نماید.عدم وابستگي مقطعي داده

 آزمون وابساگی فضایی موران •

تر باشند نیازمند واردکردن مشخصات جغرافیایي مناطق  برای داشتن نتایجي که به واقعیت نزدیک 

از   امر  این  برای  است.  مطالعه  استفادهمورد  مجاورت  ماتریس  یا  اثر  ماتریس  ماتریس  است.  شده 

نسبت به واحدهای  ی موقعیت نسبي در فضای یک واحد منطقه مشاهدهکنندهمجاورت که منعکس 

دیگر است. اساساً در این روش بحث مرز مشترک یا یک ویژگي مشترک است. در این راستا از 

 
1.  Lesage 
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ترین آزمون شده است. آزمون موران متداولماتریس وزني استاندارد کل مناطق آزاد ایران استفاده

 ها است.  جهت بررسي خودهمبستگي فضایي در داده

 خطای فضایی  آزمون وقفه فضایی و

قبل از تخمین مدل پانل فضایي باید نوع خودهمبستگي فضایي ازنظر وقفه فضایي و خطا فضایي  

 استفاده خواهد شد.   Robust LMو    LM  ها تشخیص داده شود. در این راستا از دو آزموندر داده

عملکرد   کلي  شاخص  سرریز  اثر  بررسي  منظور  به  پژوهش  این  در  استفاده  مورد  پایه  الگوی 

وانگ و  ژو  مطالعه  از  برگرفته  تجاری  آزاد  مناطق  صادرات  بر  آن  مؤلفه  شش  نیز  و   1لجستیک 

 شود های مختلف به صورت زیر تصریح مي( بوده که در قالب حالت2017)
𝑙𝑛 𝐸𝑋𝑖𝑡 =  𝜌𝑊 𝑙𝑛 𝐸𝑋𝑖𝑡 +  𝛽1 𝑙𝑛 𝐿𝑃𝐼𝑖𝑡 +  𝛽2 𝑙𝑛 𝐿𝑖𝑡 +  𝛽3 𝑙𝑛 𝐼𝑁𝑉𝑖𝑡 +

 𝛽4 𝑙𝑛𝑂𝑃𝐸𝑁𝑖𝑡 +  𝜂𝑖 +  𝛿𝑡 +  𝜀𝑖𝑡                                                                (2رابطه) 

 

𝑙𝑛 𝐸𝑋𝑖𝑡 =  𝛽1 𝑙𝑛 𝐿𝑃𝐼𝑖𝑡 +  𝛽2 𝑙𝑛 𝐿𝑖𝑡 +  𝛽3 𝑙𝑛 𝐼𝑁𝑉𝑖𝑡 +  𝛽4 𝑙𝑛𝑂𝑃𝐸𝑁𝑖𝑡 +

 𝜂𝑖 +  𝛿𝑡 +  𝜀𝑖𝑡 (3رابطه     )                                                                                          

𝜀𝑖𝑡 =  𝜆𝑊𝜀𝑖𝑡 +  𝜙𝑖𝑡 
𝑙𝑛 𝐸𝑋𝑖𝑡 =  𝜌𝑊 𝑙𝑛 𝐸𝑋𝑖𝑡 +  𝛽1 𝑙𝑛 𝐿𝑃𝐼𝑖𝑡 +  𝛽2 𝑙𝑛 𝐿𝑖𝑡 +  𝛽3 𝑙𝑛 𝐼𝑁𝑉𝑖𝑡 +
 𝛽4 𝑙𝑛𝑂𝑃𝐸𝑁𝑖𝑡 +   𝜃1𝑊 𝑙𝑛 𝑊𝐿𝑖𝑡 +  𝜃2𝑊 𝑙𝑛 𝐿𝑖𝑡 +  𝜃3𝑊 𝑙𝑛 𝐼𝑁𝑉𝑖𝑡 +

 𝜃4𝑊 𝑙𝑛𝑂𝑃𝐸𝑁𝑖𝑡  +  𝜂𝑖 +  𝛿𝑡 +  𝜀 (                                                           4رابطه)   

فضایي خودرگرسیون  صورت  به  الگو  اول  معادله  شده  نشان  در  شاخص    2داده  سرریز  اثر  و 

 3قالب جمله خطاشود. در الگوی دوم اثر سرریز فضایي در  ( سنجیده ميLPIعملکرد لجستیک با )

(εit در نظر گرفته شده و در معادله سوم اثر سرریز فضایي در حاصلضرب متغیرهای توضیحي )در   4

، بیانگر اشتغال در هر یک از مناطق آزاد Lنظر گرفته شده است. شایان ذکر است در این مطالعات  

 
1 . Xu & Wang 
2.  Spatial Auto Regressive (SAR) 
3 . Spatial Error Model (SEM) 
4 . Spatial Durbin Model (SDM) 
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گذاری در  ، میزان سرمایهInv، درجه بازبودن اقتصاد و  Openدهنده صادرات،  ، نشانEXتجاری،  

باشد. همچنین در سه حالت فوق، شاخص کلي عملکرد مي1402- 1393های  این مناطق طي سال

در ادامه   شوند.سازی لحاظ مي در کنار سایر متغیرهای توضیحي در مدل و لجستیک وارد مدل شده

الي    1393های به خارج از کشور به تفکیک هر منطقه طي سالوضعیت صادرات از مناطق آزاد به 

ها در جداول زیر نشان داده و نیز صادرات از مبدا مناطق آزاد به خارج از کشور طي این سال   1402

 شده است: 
الی   1393صادرات از مبدأ مناطق آزاد به خارج از کشور به تفکیک هر منطقه طی سالهای (. 2جدول )

 دلار() میلیون 1402

 کیش  قشم  چابهار  اروند انزلی  ارس  ماکو سال

1393 19 68 12 229 5 27 9 
1394 19 139 271 92 8 33 82 
1395 46 115 355 120 8 42 128 
1396 17 143 454 188 8 69 168 
1397 50 117 386 256 21 41 146 
1398 71 270 156 245 9 39 151 
1399 86 195 189 141 10 73 162 
1400 84 211 165 265 16 98 202 
1401 91 245 155 237 41 101 198 
1402 102 234 121 309 78 142 190 

 عالي مناطق آزاد و ویژه اقتصادی  دبیرخانه شورایمنبع:              

ترتیب مناطق آزاد انزلي، اروند و ارس بیشترین صادرات و  دهد به  نتایج جدول فوق نشان مي

اند؛ همچنین میزان صادرات  اختصاص دادهخود    مناطق آزاد ماکو و چابهار کمترین صادرات را به

 .است دلارمیلیون  900های مورد بررسي حدود  صورت میانگین طي سال مناطق آزاد به
 1402الی  1393(. صادرات از مبدا مناطق آزاد به خارج از کشور به تفکیک سالهای  3جدول )

 دلار() میلیون 
 1402 1401 1400 1399 1398 1397 1396 1395 1394 1393 صادرات

صادرات 

و   کالا 

 خدمات  

341 261 349 484 490 410 403 908 911 1004 

صادرات 

 مجدد  

28 383 465 563 527 531 451 133 157 172 
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 1176 1068 1041 854 941 1017 1047 814 644 369 مجموع

 عالي مناطق آزاد و ویژه اقتصادی  دبیرخانه شورای منبع:               

درصد مجموع صادرات مناطق آزاد   50تقریباً توان بیان کرد که ( مي3توجه به نتایج جدول )با 

 .و خدمات است کالامربوط به صادرات مجدد بوده و مابقي آن صادرات 

 های تجربی تحقیق یافاه. 4

-بهره شود. برای این منظور  های تحقیق پرداخته ميدر این بخش به برآورد مدل و تحلیل یافته

های ریشه واحد نسل اول و گیری از آزمون پسران، فریز و فریدمن استفاده یا عدم استفاده از آزمون

ها در صورتي که فرضیه صفر رد  دوم برای پایایي متغیرهای تحقیق بررسي شود. بر اساس این آزمون

توان استفاده نمود و در صورت رد فرضیه صفر آزمون های ریشه واحد نسل اول مينشود، از آزمون 

 های ریشه واحد نسل اول مرسوم و متداول قابلیت کاربرد نخواهند داشت.  
 منطقه آزاد تجاری  7(. ناایج آزمون وابساگی ماقابل بین 4جدول )

 م آزمون فریدمن  آزمون فریز  آزمون پسران  

 66/3 34/0 -89/0 آماره آزمون

 72/0 56/0 36/0 ارزش احتمال
 های تحقیق : یافتهمنبع

وجود  عدم  بر  مبني  صفر  فرضیه  فریدمن  و  فریز  پسران،  آزمون  آماره  سه  هر  نتایج  اساس  بر 

توان درصد رد نشده و لذا مي  10و     5،  1دار  در سطوح معني  مناطق آزاد تجاری وابستگي متقابل بین  

دوره های پایایي نسل اول برای آزمون پایایي متغیرها استفاده نمود. با توجه به بیشتر بودن  از آزمون

ایم، پسران ( آزمون ریشه واحد  منطقه  7مورد بررسي )  تعداد مناطق آزاد تجاری( از  سال  10)  زماني

 آزمون مناسبي برای پایایي متغیرها است. نتایج این آزمون در جدول زیر ارائه شده است: و شین 
ایم، پسران وشین (. ناایج آزمون پایایی ماغیرهای تحقیق به روش 5جدول)  

 ارزش احامال  Zمقدار آماره   نام ماغیرها

LEX 45/2 - 02/0 
LLPI 72/0 - 97/0 
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LL 78/1 - 29/0 

LOPEN 64/5 - 000/0 
LINV 48/0 69/0 

 های تحقیق: یافتهمنبع                          

دهد متغیرهای لگاریتم صادرات و درجه  آزمون ریشه واحد ایم، پسران و شین نشان مينتایج  

درصد پایا در سطح بوده و متغیرهای شاخص عملکرد لجستیک، اشتغال   5بازبودن تجاری در سطح  

باشند. بنابراین لازم است وجود یا عدم وجود رابطه همجمعي یا گذاری در سطح پایا نميو سرمایه

 نتایج آزمون همجمعي وسترلاند در جدول زیر ارائه شده است: بلندمدت بین متغیرها آزمون شود.
 (. ناایج آزمون همجمعی وسارلاند 6جدول )

 نایجه ارزش احامال  مقدار آماره آزمون 

 عدم رد فرضیه صفر و عدم وجود رابطه بلندمدت  12/0 -22/1
 های تحقیق : یافتهمنبع

وسترلاند بیانگر این است که فرضیه صفر مبني بر عدم وجود رابطه بلندمدت در  نتایج آزمون  

باشد. درصد رد نشده و لذا رابطه بلندمدت بین متغیرهای مدل برقرار نمي  10و   5،  1سطوح معنیدار  

در ادامه و به منظور بررسي اثرات سرریز شاخص عملکرد لجستیک بر ارزش صادرات مناطق آزاد  

، گیری موران هایتجاری لازم است خودهمبستگي فضایي بین جملات اختلال با استفاده از آزمون

 بررسي شود. نتایج به صورت جدول زیر است:  و گتیس اوردز

 (. ناایج آزمون موران برای بررسی خودهمبساگی فضایی7جدول )

 گایس اوردز آزمون گیری آزمون موران 

 95/16 04/12 72/7 آماره آزمون

 000/0 000/0 000/0 احامال ارزش 
 های تحقیق منبع: یافته              

دهد فرضیه صفر مبني بر عدم وجود خودهمبستگي فضایي در  های فوق نشان مينتایج آزمون

درصد رد شده و لذا خودهمبستگي فضایي بین جملات اختلال   10و    5،  1داری  تمامي سطوح معني
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همخطي بین متغیرهای توضیحي بررسي    VIFدر ادامه با استفاده از آماره  گیرد. مورد تأیید قرار مي

 باشد:شده که نتایج به صورت جدول زیر مي

 

 برای بررسی همخطی بین ماغیرهای توضیحی  VIF(. ناایج آماره 8جدول )

 VIFمقدار آماره  نام ماغیر

LLPI 91/1 

LL 33/1 

LOPEN 7/1 

LINV 3/1 

 های تحقیق منبع: یافته               

رآماره   مقدا  مي  VIFنتایج  عملکرد  نشان  شاخص  لگاریتم  توضیحي  متغیر  چهار  بین  دهد 

گذاری همخطي برقرار نبوده و مقادیر آماره کمتر لجستیک، اشتغال، درجه بازبودن اقتصاد و سرمایه

در ادامه مدل توان هر چهار متغیر توضیحي را در برآورد مدل ملحوظ نمود.  باشد، لذا مي مي  5از  

لحاظ   با  تحقیق  و   4تجربي  فضایي  دوربین  فضایي،  خودرگرسیوني  روش  سه  با  توضیحي  متغیر 

  جملات اختلال فضایي برآورد شده که نتایج در جدول زیر گزارش شده است:

 (. نتایج تخمین مدل با لحاظ اثرات فضایي9جدول )

نام ماغیرهای 

 توضیحی 

در    ضرایب برآورد شده 

   SARروش 

در    ضرایب برآورد شده 

   SDMروش 

در    ضرایب برآورد شده 

   SEMروش 
C 26 /7 

(91/39) 

78 /7 

(84/5 ) 

54 /6 

(31/9 ) 

LLPI 06 /1 

(73/3 ) 

29 /1 

(93/4 ) 

43 /1 

(79/2 ) 

LL 26 /0 

(32/2 ) 

28 /0 

(75/2 ) 

29 /0 

(77/2 ) 

LOPEN 05 /0 

(75/9 ) 

07 /0 

(56/3 ) 

02 /0 

(91/0 ) 

LINV 45 /0 39 /0 49 /0 

 های تحقیق منبع: یافته
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(28/3 ) (63/4 ) (04/11) 

ρWLEX 
W*LLPI 

Lambda 

Sigma 

09 /0 

(55/2 ) 

14 /0 

(87/4 ) 

04 /0  

(4/0)  

45 /3  

(27/0 )  

مي نشان  فضایي  خودرگرسیوني  روش  به  مدل  تخمین  به  نتایج  نسبت  صادرات  کشش  دهد 

با  شاخص   برابر  نشان مي  06/1عملکرد لجستیک  افزایش یک درصدی شاخص  بوده که  با  دهد 

 06/1عملکرد لجستیک و ثبات سایر متغیرهای توضیحي، ارزش صادرات مناطق آزاد تجاری حدود  

گذاری ، درجه بازبودن اقتصاد و سرمایهنیروی کاریابد. از سوی دیگر متغیرهای  درصد افزایش مي

و   09/0دار بوده و ضریب اثرات سرریز فضایي نیز در این حالت برابر با  تأثیر مثبت و معنيدارای  

در الگوی مربوط به مدل دوربین فضایي اثر سرریز شاخص عملکرد لجستیک بر باشد.  دار ميمعني

باشد. سایر متغیرهای توضیحي نظیر دار ميبوده و به لحاظ آماری معني  14/0ارزش صادرات برابر با  

دار بر صادرات مناطق آزاد و نیروی کار تأثیر مثبت و معني  درجه بازبودن اقتصاد، سرمایه گذاری

بود ه که بیان    29/1تجاری دارند. در این مدل کشش صادرات نسبت به عملکرد لجستیک برابر با  

ثابتمي و  شاخص  این  درصدی  یک  افزایش  با  ارکند  متوسط  طور  به  متغیرها،  سایر  زش  ماندن 

کند که با چارچوب نظری سازگار و درصد افزایش پیدا مي  29/1صادرات در این مناطق حدود  

دار متغیرهای شاخص عملکرد رغم اثر معنيباشد. در الگوی سوم یا خطای فضایي عليهمسو مي

گذاری، متغیرهای درجه بازبودن اقتصاد و نیز ضرایب لاندا و سیگما لجستیک، نیروی کار و سرمایه

دار نیستند. بنابراین ضریب متغیر درجه بازبودن اقتصاد دارای تفسیر اقتصادی از لحاظ آماری معني

متوسط حدود  به طور  الگو،  این  افزایش یک درصدی شاخص عملکرد لجستیک در  با  اما  نبوده 

در ادامه به منظور انتخاب الگوی مناسب   یابد.این مناطق افزایش مي صادرات  درصد ارزش  43/1
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استفاده شده که نتایج در    4آممیاو    3، شیباتا 2رایس  ،1از معیارهای شوارتز از بین سه مدل برآورد شده  

 جدول زیر نشان داده شده است: 

 

 

 

 برازش الگوهای برآوردشده نیکویی(. معیارهای 10جدول )

 SEMالگوی  SDMالگوی  SARالگوی  معیارهای برازش مدل 

 78/5 28/4 57/4 شوارتز 

 86/12 34/7 47/8 رایس

 06/13 68/5 94/7 شیباتا 

 71/6 19/4 44/6 آممیا

 های تحقیق منبع: یافته          

بر اساس نتایج چهار آماره خوبي برازش، الگوی دوربین فضایي دارای خطای کمتر و در نتیجه  

قدرت برازش بالای مدل نسبت به دو مدل رقیب خودرگرسیون فضایي و جملات اختلال فضایي  

  و لذا با عنایت به مورد تأیید قرار گرفتن اثر سرریز شاخص عملکرد لجستیک بر ارزش صادرات بوده  

، در تفسیر ضرایب و تجزیه و تحلیل مدل نتایج حاصل از این الگو 14/0در مناطق آزاد با ضریب  

   گیرد. مورد استناد قر ار مي

 گیری و ارائه پیشنهادهای سیاساگذاری نایجه .5
عملکرد   شاخص  به  مربوط  فضایي  سرریز  اثر  بررسي  آن  اصلي  هدف  که  پژوهش  این  در 

، ابتدا به  ه استبود  1393-1402های  منطقه آزاد تجاری ایران طي سال  7لجستیک بر صادرات  

 
1.  Schwarz Criterion 

2.  Rice Criterion 
3 . Shibata Criterion 
4.  Amemiya Prediction Criterion 
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-های مذذکور پرداخته شد و در ادامه با بهره بررسي وضعیت صادرات مناطق آزاد تجاری طي سال 

داده  رهیافت  از  مورد گیری  الگو  متغیرهای  بین  بلندمدت  رابطه  یا عدم وجود  تابلویي وجود  های 

بررسي قرار گرفت که نتایج دلالت بر عدم وجود رابطه تعادلي بلندمدت بوده است. از اینرو بر اساس 

منطقه آزاد مورد بررسي آزمون   7هایموران، گیری و گتیس اوردز خودهمبستگي فضایي بین  آزمون

-دهنده وجود خودهمبستگي فضایي جملات اختلال بوده و در نتیجه مدل به روش شد که نتایج نشان

برآورد های   نتایج  برآورد شد.  خودرگرسیوني فضایي، دوربین فضایي و جملات اختلال فضایي 

دار شاخص عملکرد لجستیک بر ارزش صادرات مناطق آزاد تجاری مدل بیانگر تأثیر مثبت و معني

کشش   برازش،  معیارهای  برمبنای  فضایي  دوربین  مدل  انتخاب  دلیل  به  اما  بوده  الگو  سه  هر  در 

و نیز اثر سرریز فضایي    29/1صادرات مناطق آزاد تجاری نسبت به شاخص عملکرد لجستیک برابر با  

باشد. از سوی دیگر متغیرهای نیروی کار، درجه بازبودن دار ميعنيو از لحاظ آماری م   14/0برابر با  

 بر ارزش صادرات بوده که نشاندار  گذاری در این مدل دارای تأثیر مثبت و معنياقتصاد و سرمایه

سرمایهمي بهبود  با  به  دهد  تجارت  نسبت  افزایش  داخلي،  ناخالص  ثابت  تشکیل سرمایه  و  گذاری 

افزایش  کار، ظرفیت تولید در این مناطق ارتقا یافته و در نتیجه آن ارزش صادرات تولید و نیز نیروی

ژو و کند. نتایج به دست آمده در این پژوهش با چارچوب نظری و مطالعات تجربي همانند  پیدا مي

( همسو و سازگار است 1400( و حیدری و همکاران )2020(، تونگور و همکاران )2017وانگ )

های داخلي به بررسي اثرات سرریز فضایي شاخص عملکرد لجستیک یک از پژوهشهر چند در هیچ

انداز افق که در سند چشمازآنجایيو  بر ارزش صادرات مناطق آزاد تجاری پرداخته نشده است.  

ریزی شده است، لذا ، دستیابي به جایگاه اول اقتصادی، علمي و فناوری در سطح منطقه برنامه۱۴۰۴

تواند کمک شایاني به طي کردن این مسیر و دستیابي  های لجستیکي ميبهبود خدمات و زیرساخت

عنوان به هدف موردنظر کرد. از وجهي دیگر، کاهش وابستگي اقتصاد ایران به درآمدهای نفتي به

و مهم قیمت  کیفیت،  با  داخلي  محصولات  عرضه  به  منوط  کشور،  اقتصادی  توسعه  راهکار  ترین 

های مناسب و رقابت در بازار جهاني است که تحقق این مهم، بدون وجود زیرساختسرعت قابل

گذاری برای گسترش  پذیر نیست. لذا توجه جدی به مقوله لجستیک و سرمایهبهینه لجستیکي امکان

ضروری در پیشرفت و توسعه اقتصادی و تجاری کشور   های لجستیکي، امریزیرساخت  عهو توس
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در همین راستا با توجه به موانع و مشکلات پیشروی حوزه لجستیک، اقداماتي نظیر .شودمحسوب مي

به و  ایجاد  لجستیک،  جامع  راه  نقشه  حملتدوین  ایجاد  کارگیری  از  حمایت  چندوجهي،  ونقل 

ساماندهي  شرکت لجستیک،  توسعه  در  خصوصي  بخش  مشارکت  سوم،  طرف  لجستیکي  های 

های فیزیکي  های تأمین کالا در کشور، ایجاد و توسعه مراکزی لجستیکي و ارتقاء زیرساختزنجیره

سیاست برای  واحد  و  مشخص  متولي  نهاد  یک  وجود  کنار  برنامهدر  و  حوزه  گذاری  در  ریزی 

 .تواند تأثیر بسزایي در بهبود عملکرد لجستیکي کشور داشته باشدلجستیک، مي
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