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  چكيده
و انسان از مبادي رسمي و غير رسمي بدون  قاچاق ورود يا خروج پنهاني كالا

قاچاق يك پديده چند وجهي است كه بي .. ض وحقوق  دولتي استپرداخت عوار
 گستردگي مناطق .گمان عامل هاي زيادي مي تواند در چرايي آن نقش داشته باشد

مرزي، متعدد بودن مبادي ورودي كالاهاي قاچاق، رواج فرهنگي مصرفي كالاهاي 
وامل گسترش قاچاق در جامعه، نوع ديدگاه مرزنشيان به پديده قاچاق از جمله ع

وضعيت نامناسب اقتصادي مرزنشينان و رشد و . قاچاق كالا در مرزهاي كشور است
توسعه ناموزون در مناطق مختلف كشور كه معلول نوع خاصي از فرايند تاريخي شكل 

در كشور بوده است و باعث شده است تا ميزان توسعه مناطق  ملت-گيري دولت
 باشد، از مهم ترين عوامل گسترش پديده  نسبت به مركز بسيار پايين تر مرزي،

گرچه ممكن است قاچاق كالا و ارز در كوتاه مدت با ايجاد . قاچاق محسوب مي شوند
شغلي كاذب راه حلي براي فرار از فقر و بيكاري تلقي شود، اما از آنجا كه اين فعاليت 

مايه به توليد منجر نخواهد شد و سود حاصل از آن نيز در بخش هاي توليدي سر
گذاري نخواهد شد بنابراين در دراز مدت قاچاق كالا با تضعيف بنيادهاي توليدي فقر 
را تشديد خواهد كرد در نتيجه مي توان گفت كه بين فقر و قاچاق رابطه اي تسلسلي 

آنچه در اينجا بيش از هر .  يكديگر را بازتوليد مي كنندبرقرار است كه در درازمدت

                                                 
   علوم زمين دانشكده- دانشگاه شهيد بهشتي- تجريش-تهران: نويسنده مسئول. 1
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ست، شرايط ژئوپولتيكي مرزهاي ايران بويژه مرزهاي عامل ديگري مورد توجه ا
مي توان گفت كه از بين عوامل عمده اي كه باعث بوجود آمدن پديده . دريايي است

گرچه . قاچاق كالا و ارز مي شوند، ايران از اغلب آنها بصورت همزمان در رنج است
، مطالعه حاضر به قاچاق كالا و ارز تقريباَ در تمام مناطق مرزي كشور صورت مي گيرد

 قاچاق كالاوعوامل موثربر اين پديده وهمچنين راه هاي كاهش پديده بررسي پديده
  .  پرداخته است در مرزهاي دريايي جنوب كشورقاچاق 

  

  مرزنشينان  جنوب،رياييقاچاق كالا، مرز، مرزهاي د: كليد واژه گان
  

  مقدمه
كه با خط باريك و نازك دو  خطوط مرزي از نشانه هاي تفكيك دولت هاي جديد است 

در باره . كند و قلمرو رسمي اعمال اراده سياسي آنها را نشان مي دهد دولت را از هم جدا مي
طول مرزهاي كنوني و تثبيت شده ايران برآوردهاي مختلفي صورت گرفته است؛ و محاسبات 

 8731 ايران مجموع طول پيرامون و كرانه هاي. انجام گرفته تفاوت چشمگيري با هم دارند
 2700از اين مقدار . كيلومتر است كه شامل مرزها و كرانه هاي آبي، رودخانه اي و خشكي است

مربوط به كرانه هاي دريايي در خليج فارس، درياي عمان و درياي )  درصد31حدود (كيلومتر 
، )صد در20,9( كيلومتر 1830مرزهاي رودخانه اي ايران با همسايگان برابر . مازنداران است

و مرزهاي درياچه اي و باتلاقي )  درصد47,1( كيلومتر 4113مرزهاي خشكي با همسايگان برابر 
خط مبدأ درياي سرزميني در خليج فارس و درياي . است )  درصد1( كليومتر 88در حدود 
به موجب ماده يك قانون مناطق .  نقطه مشخص، و بر روي نقشه پياده شده است25عمان در 

ميت ايران خارج از قلمرو خشكي و آب هاي داخلي و جزاير خود در خليج فارس و دريايي، حاك
تنگه هرمز و درياي عمان، بر منطقه اي از آب هاي متصل به خط مبدأ كه درياي سرزميني 

دوري از مركز، انزواي ). 160- 141: 1386افشردي،(ناميده مي شود، گسترش مي يابد 
ه نيافتگي و حاشيه اي بودن، تفاوت هاي چشمگير فرهنگي جغرافيايي، ناپايداري سكونت، توسع

  .و تهديدات خارجي از خصوصيات عمده مرزهاي ايران مي باشد
اين مقاله شرائط ژئوپولتيكي مرزهاي دريايي ايران را در ارتباط با پديده قاچاق كالا و ارز 

اقتصادي، : شاملپديده قاچاق كالا و ارز يك پديده چند وجهي . مورد بررسي قرار مي دهد
است كه مهمترين وجه آن در كوتاه مدت به لحاظ دلايل و ... اجتماعي، فرهنگي و امنيتي و 
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از جنبه اقتصادي قاچاق كالا و ارز سبب خروج اقتصاد از مسير سالم، . پيامد ها، اقتصادي است
ايه كاهش توليد ناخالص ملي، افزايش بيكاري، كاهش سرم شكل گيري اقتصاد زير زميني،

قاچاق كالا، خروج منابع ارزي و ورود كالاهاي فاقد . مي شود ....گذاري، تغيير الگوي مصرف و
كيفيت كه به دليل قيمت كمتر با استقبال مصرف كنندگان مواجه مي گردد را به دنبال دارد و 
اين امر موجب شده است تا سرمايه ها به طرف انجام كارهاي خدماتي، دلالي و واسطه گري 

طولاني بودن، تراكم (گرچه قاچاق كالا و ارز به دلايل خاص ژئوپولتيكي . ايش پيدا كندگر
تقريباَ در تمام مرزهاي كشور رواج دارد، به عبارتي ) جمعيتي پايين، صعب العبور بون ونظايرآن

شرائط مرزهاي ايران به گونه ايست كه اغلب اين مناطق مستعد ورود و خروج كالاهاي قاچاق 
  .ر اين جا تنها به بررسي اين پديده در مرزهاي دريايي  جنوب كشور خواهيم پرداخت است؛ د

  :سوالات تحقيق - 
  

 آيا موقعيت جغرافيايي ايران، بويژه مرزهاي دريايي بر افزايش قاچاق كالا و ارز تأثير - 1        
  داشته است؟

وسعه يا عدم توسعه يافتگي مناطق  آيا قاچاق كالا و ارز در مرزهاي دريايي ايران بر ت- 2        
  مرزي تأثير داشته است؟

 عوامل مؤثر بر افزايش يا كاهش پديده قاچاق كالا و ارز در مرزهاي دريايي ايران - 3        
  كدامند؟
   عوامل مؤثر بر حجم و نوع كالاهاي قاچاق در مرزهاي دريايي ايران كدامند؟- 4        

 

  روش پژوهش
در اين پژوهش براي جمع آوري اطلاعات  .تحليلي مي باشد -توصيفيتحقيق حاضر از نوع 

ازمطالعات كتابخانه  اي استفاده شده در صورت نياز از روش مصاحبه مستقيم با مسؤلين نيز 
از آنجا كه قاچاق پديده اي نامشروع است، دريافت و به دست آوردن آمار و . استفاده شده است

ر كشور در هاله اي از ابهام قرار دارد، بطوري كه ارزش كالاهاي اطلاعات دقيق از ميزان قاچاق د
در .  ميليارد دلار متغير است8 ميليون دلار تا مرز 600قاچاق در كشور از ميزان يك ميليارد و 

تحقيق پيش رو سعي شده است تا از منابع آماري معتبر استفاده شود، روش تجزيه و تحليل 
  .است تحليلي بوده - داده ها توصيفي
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  چيستي و چرايي قاچاق
قاچاق بر اساس كنواسيون نايروبي، تخلفي گمركي است كه شامل جابه جايي كالا در طول 

بنائي، (مرزهاي گمركي به روشي مخفيانه و به منظور فرار از نظارت گمركي صورت مي گيرد 
واند در قاچاق يك پديده چند وجهي است كه بي گمان عامل هاي زيادي مي ت). 76: 1377

داراي ميزان اثر گذاري و جنبه هاي گوناگون هستند، از عوامل اين . چرايي آن نقش داشته باشد
بطور كلي دو عامل نياز . اينرو دسته بندي هاي گوناگوني مي توان براي آن ها ارائه نمود

ه مي توان گفت ك. قاچاقچيان به درآمدهاي قاچاق و آزمندي آنان در رخداد قاچاق نقش دارد
عامل نياز ريشه اصلي قاچاق در سطح خرد است كه موضوع آن بيشتر مرزنشيناني هستند كه 
شرائط اجتماعي و اقتصادي آنها را به سمت قاچاق كالا مي كشاند و البته اين دسته از افراد 
 .درخدمت دسته اي ديگر قرار مي گيرند كه آزمندي آنها را به سمت قاچاق مي كشاند نه نياز

ه افرادي هستند كه در سطح كلان و بصورت سازمان يافته به قاچاق كالا مي پردازند اين دست
بدون آنكه خود را مستقيماً با خطرات آن درگير كنند، به عبارتي نيازمندي دسته اول باعث مي 

بنابراين قاچاق كالا به دليل سود زيادي . شود كه آنها در خدمت آزمندان دسته دوم قرار گيرند
ين زمينه وجود دارد افزايش مي يابد چراكه حاشيه سود بدست آمده براي قاچاقچيان كه در ا

آنقدر مهم است كه آنان را متقاعد مي كند تا فعاليت هاي بزهكارانه را سازماندهي كنند 
  ).12 : 1388يعقوبي،(

 

  گيري قاچاق درايرانمهم ترين دلايل شكل
  پايين بودن ريسك قاچاق كالا - 1 

به هر ميزان كه هزينه و مخاطره پذيري قاچاق كمتر باشد، قاچاقچيان به همان  بطور كلي 
ميزان كمتر احساس خطر مي كنند و با هزينه كمتري مي توانند كالا را از خارج به داخل و يا از 

پايين بودن ريسك قاچاق يكي از عوامل شيوع و گسترش آن به . داخل به خارج انتقال دهند
و احتمال  از كل تجارت كشور بصورت قاچاق انجام مي شود% 13 متوسط بطور .شمار مي رود

حجم قاچاق كالا در سال  )9- 11: 1381، رفعتي( درصد است 95 تا 90موفقيت قاچقچيان
 ميليارد دلار حجم قاچاق واردات و 16 ازاين ميزان . ميليارد دلار بوده است2/19 بالغ بر 1387

از حجم قاچاقي كه وارد كشور مي شود فقط . اتي بوده است ميليارد دلار حجم قاچاق صادر2/3
  .كالاهاي قاچاق به مقصد مي رسد% 97آن كشف مي شود يعني % 3

  :پايين بودن ريسك قاچاق كالا در كشور ناشي از دلايل مختلف است كه عمده ترين آنها
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  گستردگي مرزها و برخي ناهماهنگي ها در نظارت بر آن . الف
 كيلومتر 2018دريايي و -  كيلومتر آن آبي2700 كيلومتر است كه 8755ن طول مرزهاي ايرا

رودخانه و بقيه زميني است، كه نظارت بر همه اين مرزهاي گسترده كار بسيار دشواري است و 
  هزينه ها و منابع زيادي را مي طلبد

  امكان قاچاق از همه نواحي مرزي. ب
نمي گيرد؛ بلكه تقريبا در تمام نواحي قاچاق كالا فقط از يك ناحيه مشخص مرزي صورت 

نبود حاكميت ملي منسجم و امنيت در عراق و . مرزي كالاي قاچاق وارد و يا خارج مي شود
افغانستان در سال هاي اخير به گسترش پديده قاچاق در مرزهاي شرقي و غربي دامن زده 

 پديده قاچاق را است؛ همچنين شرايط ويژه مرزهاي دريايي كشور مبارزه سخت افزاري با
كشفيات كالاهاي قاچاق نشانگر اين نكته است كه قاچاق كالا از همه . مشكل تر كرده است

  .نواحي مختلف مرزي صورت مي گيرد
   رشد و توسعه نامتوازن در مناطق مختلف كشور و بالا بودن نرخ بيكاري در مناطق مرزي- 2

 و مرزنشينان فرصت هاي شغلي بيشتر مناطق مرزي ايران از جمله مناطق محروم هستند
سالم اندكي را براي رفع نيازهاي اقتصادي خود در اختيار دارند؛ چنين شرايطي باعث گسترش 

پيامد ديگر توسعه ناموزون، مهاجرت ساكنان . گرايش ساكنان مناطق مرزي به قاچاق مي شود
ند مدت باعث مناطق مرزي به شهرهاي صنعتي براي جستجوي كار خواهد بود كه خود در بل

  . بوجود آمدن مشكلات امنيتي مي شود
علاوه براين در بين دستگاههاي متولي مبارزه با قاچاق نيز هماهنگي كامل در تعريف و 

درصد بالايي از پرونده هاي قاچاق در نهادهاي قضايي رأي برائت مي . چاق وجود نداردتفسير قا
 اين محاكم از قانون تعزيرات حكومتي بر گيرند كه يكي از دلايل اصلي آن به نحوه استنباط

  ).126- 124: 1383نورمحمدي، (ميگردد 
   ناپايداري و بي ثباتي و تغييرات مداوم- 3

ميزان تعرفه كالا هاي وارداتي و شرائط آن از وضعيت ثابتي برخوردار نيست، همچنين دامنه 
  .شمول كالاهاي قاچاق نيز در حالت مشخص و ثابتي قرار ندارد

  دآوري قاچاق كالا در ايران سو- 4
  .ثبات واقتصاد نامتعادل اين كشورها همجواري باكشورهاي بي- 5
  اشتراكات قوميت هاي ساكن در دو سوي مرز - 6
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وجوه مشتركات قومي، فرهنگي و مذهبي و علايق دوجانبه ميان ساكنين دو طرف مرز ايران 
براي سهولت امر قاچاق شده و و همسايگانش مشوق و محركي براي ترددهاي مرزي و ابزاري 

اين ). 91: 1383شهدادي، ( بخشده است نيتيعهمكاري قاچاقچيان در دو سوي مرز را 
اشتراكات باعث آسان تر شدن ارتباطات بين ساكنين دو سوي مرز شده است و مبادلات را 

  .اين شرايط تقريباً در تمام مرزهاي كشور حاكم است. گسترش داده است
 واردات قانوني و بالا بودن نرخ تعرفه ها در بسياري از فرايند و هزينه بر بودن طولاني بودن- 7

 .اقلام وارداتي در جهت حمايت از توليدات داخلي و تشريفات زائد
نرخ بالاي تعرفه باعث بوجود امدن تفاوت قيمت زياد بين بازارهاي داخل و بازار بين المللي 

مطالعه شرائط تجارت .  طريق قاچاق را افزايش مي دهدمي شود كه خود انگيزه واردات كالا از
 را از نظر سهولت واردات 135 كشور جهان رتبه 178بين الملل نشان مي دهد كه ايران در بين 

و صادرات به خود اختصاص داده است در حالي كه امارت متحده عربي، عربستان سعودي و 
در خصوص آمارهاي مربوط به هزينه هاي . د قرار دارن59 و 33، 24اردن به ترتيب در رده هاي 

واردات در خاورميانه و شمال آفريقا تنها كشور عراق در جايگاه پائين تر از ايران قرار دارد و 
 دلار براي هر كانتينر در جايگاه نخست قرار دارد، اين نرخ در 367سنگاپور با نرخي معادل 

ي ها ي اداري براي ترخيص كالا، كنترل اين هزينه ها شامل پرداخت.  دلار است1330ايران 
مدت زمان لازم براي انجام كارهاي . تكنيكي، ماليات و هزينه هاي حمل و نقل داخلي مي باشند

 روز 3 روز مي باشد در حاليكه اين مدت زمان در سنگاپور 42مربوط به واردات كالا به ايران 
 و ورود كالا سبب طولاني و وجود تشريفات اداري صدور). Farzanegan,2008:7-8(است 

پرهزينه شدن روال قانوني كار و راكد ماندن سرمايه صادر كننده و واردكننده مي شود كه خود 
  .عاملي در جهت افزايش گرايش به سوي قاچاق است

  چنين شرائطي باعث مي شود كه وارد كننده هاي قانوني نيز براي جلوگيري از زيان خود 
  .وتاه تر كردن مسير و هزينه واردات كالا به سمت قاچاق سوق يابنددر بازار رقابتي و   ك

اگر چه دولت سياست هاي تعرفه اي را در راستاي حمايت از توليدات داخلي اعمال مي كند، 
با اين حال كيفيت پايين توليدات داخلي در بسياري از موارد نسبت به محصولات خارجي و 

جامعه كه در بيشتر شرايط كالاي خارجي را بر گسترش نوع خاصي از فرهنگ مصرفي در 
توليدات داخلي ترجيح مي دهد، مانع از اثر بخشي سياست هاي دولت مي شود؛ از طرفي اعمال 
نرخ تعرفه و ماليات بالا بدليل رواج فرهنگ قانون گريزي و فرار مالياتي به شكل قاچاق آشكار 
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مگيري افزايش نمي دهد و در نهايت نيز در جامعه درآمدهاي دولت را در اين بخش بصورت چش
  گرايش به قاچاق كالا را بيشتر مي كند

  
  انواع قاچاق

قاچاق را به لحاظ نوع كالا مي توان به قاچاق كالاي ممنوع يعني كالاهايي كه صادرات و يا 
واردات آنها ممنوعيت شرعي و قانوني دارد نظير مواد مخدر اسلحه و مشروبات الكلي وقاچاق 

هاي مجاز و مجاز مشروط يعني كالاهايي كه صادرات و واردات انها با رعات ضوابط قانوني كالا
امكان پذير بوده اما به دليل عدم رعايت اين ضوابط قانوني قاچاق تلقي مي شوند، تقسيم بندي 

كالاهاي ممنوع التجاره تنها مختص به ايران نيست بلكه بر مبناي فرهنگ و اعتقادات . كرد
امعه اسلامي، دامنه شمولات آن ممكن است با ديگر كشورها تفاوت داشته باشد؛ براي مذهبي ج

  .مثال كالاهايي مانند مواد مخدر در اغلب كشورهاي جهان، كالاي ممنوعه به حساب مي آيد
  قاچاق پنهان و آشكار- 1

ونه اين گ. قاچاق پنهان، در برگيرنده ورود و خروج غيرقانوني كالا از مرزهاي كشور است
قاچاق بيشتر پوشش دهنده كالاهايي است كه خريد و فروش آن ها غير قانوني و ممنوع مي 

در اين ....  و قاچاق كالاهايي مانند مواد مخدر، داروهاي روان گردان، نوشيدني هاي الكلي. باشد
  .دسته جايي مي گيرند

نوني و با پيروي از روال قاچاق آشكار، گونه اي از قاچاق است كه در آن كالا از ورودي هاي قا
اين روش در واقع پنهان سازي . جاري، اما با دستكاري مستندات به كشور وارد مي شود

قاچاق آشكار براي كالاهايي كه ورود و خروج آن ها قانوني . كالاهاي قاچاق از ديد بازرسان است
 هاي پرداختي هدف اصلي اين شيوه از قاچاق، فرار از حقوق و تعرفه. است به كار مي رود

در قاچاق آشكار معمولاَ از سندسازي و پايين آوردن ارزش كالا در گمرك استفاده . گمركي است
 بطور كلي، مي توان قاچاق آشكار را به سه شيوه دسته بندي .)Mintzberg, 1994:22(مي شود 

ز مشخصه هاي جازني يا استفاده ا. 2كم زني و يا كم ارزش نشان دادن كالاهاي وارداتي، . 1كرد 
براي جلوگيري از پرداخت  استفاده از طبقه بندي نادرست تباني و. 3نادرست در شرح كالا 

  ).22- 20: 1387سيف (تعرفه هاي گمرك
  قاچاق صادراتي و قاچاق وارداتي- 2

 گمركي و بدون فاتيتشرقاچاق صادراتي بر كالايي اطلاق مي شود كه بدون انجام گرفتن 
البته ميزان اين نوع قاچاق كالا بسيار . گمركي از كشور خارج شودپرداخت حقوق و عوارض 
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و بدليل تفاوت .....) بنزين، گازوئيل و(كمتر از قاچاق وارداتي است و بيشتر در حيطه مواد نفتي 
قاچاق وارداتي بر كالاهايي . قيمت آن در داخل كشور با كشورهاي همسايه صورت مي گيرد

. دن مراحل قانوني و پرداخت حقوق مالياتي وارد كشورمي شوداطلاق مي شود كه بدون طي كر
  . درصد كالاهاي قاچاق وارداتي است كه بصورت آشكار و پنهان وارد كشور مي شود97حدود 

 كالاهاي قاچاق معمولاً از مناطقي وارد كشور، يا از آن خارج مي شوند كه ريسك و هزينه 
ر اين بين مرزهاي دريايي و كوهستاني از مهم د. كمتري براي قاچقچيان در پي داشته باشد

ترين مبادي ورود يا خروج كالا و ارز قاچاق از كشور هستند كه مرزهاي استان هاي هرمزگان، 
  .سيستان و بلوچستان، بوشهر، خوزستان، آذربايجان غربي و كردستان را در بر مي گيرد

. راي قاچقچيان در پي دارد مرزهاي دريايي بعلت گستردگي و نزديكي ريسك كمتري را ب
همانطور كه قبلاً اشاره شد، دريايي خزر گذشته از مساحت و اهميت آن از آنجا كه بعنوان يك 
درياچه مطرح است از شمول گفتار حاضر خارج است و لازم است در پژوهشي جداگانه به آن 

اچاق هستند كه مناطق آزاد تجاري و صنعتي نيز از مبادي مهم ورود كالاي ق. پرداخته شود
مهم ترين آنها در مرزهاي جنوبي كشور قرار دارند؛ بندر دبي و منطقه آزاد جبل علي در جنوب 

  خليج فارس از مبادي مهم قاچاق كالا به داخل كشور هستند
 پرونده ، با بهاي 8381، تعداد كل پرونده هاي مظنون به قاچاق 1389در سه ماهه اول سال 

يليون ريال بوده كه در مقايسه با مدت مشابه سال قبل از نظر  م1559518،56اموالقيمت 
در بين .  درصد افزايش داشته است166،95 درصد و از نظربهاي مال ، حدود 0،95تعداد، حدود 

استان هاي كشور، بيشترين تعداد پرونده هاي متشكله قاچاق، مربوط به استان سيستان و 
استانهاي خراسان رضوي با .  درصد بوده است18،12 پرونده و سهمي معادل 1519بلوچستان با

در .  درصد رتبه هاي دوم و سوم را به خود اختصاص داده اند8،20 درصد و كردستان با11،19
استان هرمزگان  . پرونده قاچاق درگمركات كشور ثبت شده است90اين مدت روزانه تقريباً 

پرونده هاي تشكيل شده براي قاچاق از كل % 79/1و استان بوشهر % 3، استان خوزستان 61/6%
شايد از اين آمار اين ). 1389 جمهوري اسلامي ايران، گمرك((كالا را به خود اختصاص داده اند 

گونه نتيجه گيري شود كه قاچاق كالا در مرزهاي دريايي جنوبي كشور كمتر از ديگر نقاط 
طلب نيز باشد كه ميزان با اين حال عدم كشف قاچاق مي تواند نشانگر اين م. مرزي باشد

موفقيت دستگاه هاي مبارزه با قاچاق كالا و ارز در مرزهاي دريايي به دلايل مختلف كمتر بوده 
  .است؛ كه خود حاكي از ريسك پايين قاچاق در مرزهاي دريايي است
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آمار ذكر شده بيانگر گسترش حجم و ارزش كالاهاي ممنوع التجاره و به عبارتي قاچاق پنهان 
ه سياست هاي پولي و مالي دولت همچون نرخ تعرفه و پروسه هاي واردات قانوني در آن است ك

مشروبات الكلي، داروهاي روان گردان، مواد (بي تأثير است چرا كه خريد و فروش اين كالاها 
بنا به قوانين و ساختارهاي فرهنگي، اجتماعي و مذهبي كشور تحت هر شرايطي .....) مخدر و

رشد ميزان قاچاق كالاهاي مجازالتجاره به عبارتي قاچاق آشكار ناشي از وجود . ممنوع مي باشد
 واردات فرايندبازار مصرف داخلي و همچنين سياست هاي دولت در زمينه نرخ تعرفه ها و 

اما رشد قاچاق كالاهاي ممنوع التجاره به عبارتي قاچاق پنهان نشانگر وجود بازار . قانوني است
بخشي از حجم قاچاق كالاها از مبادي  .ه راهبردي فرهنگي را مي طلبدمصرف داخلي است ك

همچنين . مجاز و بخشي ديگر از مرزهاي غير مجاز وارد كشور مي شوند يا از آن خارج مي شوند
بخش عمده كالاهاي قاچاق از طريق مرزهاي دريايي وارد كشور مي شوند زيرا قاچاقچيان به 

تفاده نمي كنند به همين دليل اكثر كالاهاي قاچاق از مرزهاي علت كنترل از راه هاي اصلي اس
مبادي ورودي و خروجي . دريايي و يا كوهستان هاي صعب العبور وارد يا خارج مي شوند

كالاهاي قاچاق بيشتر مرزهاي استان هاي هرمزگان، سيستان و بلوچستان و بوشهر و مناطق 
نها آزاد است و خروج آن نيز به دليل وسعت آزاد تجاري صنعتي مي باشد كه ورود كالا به آ

لوازم برقي، صوتي و تصويري معمولاً از مناطق آزاد . مرزهاي دريايي آسان تر صورت مي گيرد
اين كالا ها با قايق هاي تندرو حمل و در سواحل جنوب تخليه شده و به . قاچاق مي شوند

  ).71: 1387 سيف،(صورت بار همراه مسافر از اين مناطق خارج مي شوند 
 

  دلايل اصلي قاچاق كالا در مرزهاي دريايي
گستردگي مرزهاي دريايي كشور در خليج فارس و درياي : گستردگي مرزهاي دريايي- 1

عمان و وجود جزاير، آبراه ها، خورها، بريدگي و خليج هاي كوچك و بزرگ در طول نوار ساحلي 
از جمله عواملي هستند كه بر پيچيدگي مقابله با اين پديده افزوده است؛ و اين منطقه را به 

  .ي براي شناورهاي حامل كالاي قاچاق در آورده استصورت بزرگراه امن
كوتاهي مسير قاچاق كالا از سواحل كشورهاي عربي حاشيه خليج فارس و : كوتاهي مسير- 2

اين . سواحل جمهوري اسلامي ايران از جمله عوامل تسهيل كننده قاچاق كالا در ايران است
جزيره لارك تا رأس سلامه (ايي است  مايل دري21فاصله در باريك ترين منطقه در تنگه هرمز 

 53فاصله بندر سيريك در جنوب شرقي جزيره هرمز تا بندر خصب در عمان ). در ساحل عمان
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 مايل دريايي مي باشد كه طي كردن اين 37مايل دريايي و از جزيره لارك تا بندر خصب 
  ).45 : 1387ف،سي(مسيرها با قايق هاي تندرو در كمتر از يك ساعت امكان پذير مي باشد 

  :وسعت منطقه و متعدد بودن مسير قاچاچيان- 3
 كيلومتر 239000وسعت منطقه تردد شناورهاي حامل كالاي قاچاق در خليج فارس بيش از 

 كشور تا رأس بيشه در منتهي اليه يقشرمربع است و از خليج گواتر در منتهي اليه ساحل 
اين گستردگي مرزها و وسعت منطقه . د كيلومتر مرز آبي را شامل مي شو2000ساحل غربي 

تردد، مسيرهاي بسياري را پيش روي شناورهاي حامل كالاي قاچاق قرار مي دهد و به همين 
  .ميزان نيز بر پيچيدگي مقابله با آن مي افزايد

  :وجود جزاير و سكوهاي نفتي بسيار در خليج فارس - 4
علاوه بر . ليج فارس وجود دارد جزيره كوچك و بزرگ در خ150 سكوي نفتي و 200بيش از 

اين تعداد زيادي جزيره هاي صخره اي كوچك و بزرگ در سواحل غرب و شمال غربي درياي 
از سوي ديگر خليج فارس و درياي . وجود دارد) در سواحل امارات متحده عربي و عمان(عمان 

ا نفتكش كوچك و روزانه صده. عمان از پررفت و آمدترين مناطق دريايي جهان به شمار مي رود
بزرگ براي حمل نفت خام منطقه در تردد هستند از طرفي وجود ناوهاي جنگي كشورهاي 
منطقه و دولت هاي بيگانه، لنج ها و قايق هاي ملي بر حجم رفت و آمد دريايي در منطقه مي 

قاچاقچيان مسيرهاي پر رفت و آمد را براي حمل كالاي قاچاق انتخاب مي كنند كه . افزايد
  ).98: همان، (ولا شناسايي و توقيف آنها مشكل است اص

از طرفي ديگر كشورهاي عربي حاشيه خليج فارس اقدامات سخت گيرانه اي در جهت مقابله 
با پديده قاچاق اتخاذ نمي كنند؛ زيرا وجود بنادر و مناطق آزاد اقتصادي و مراكز بزرگ ترانزيت 

 اركان اقتصادي و كسب درآمد اين كشورها به كالا در اين كشورها در حكم يكي از مهم ترين
بنابراين سياست هاي اقتصادي آنها بر مبناي تنظيم تعرفه هاي گمركي اندك و . حساب مي آيد

ايجاد تسهيلات در برابر صدور و فروش كالا و يافتن بازارهاي مصرفي بيشتر است؛ همچنين بايد 
سلامي ايران را نيز به اين عوامل افزود اختلافات مرزي برخي از كشورهاي عربي با جمهوري ا

گذشته از ).  دبي–ايران  شارجه،–ايران  كويت،–ايران  قطر،–مرزهاي رسميت نيافته بين ايران(
اين چرخه قاچاق كالا عمدتاً يك سويه و از طرف كشورهاي عربي به سمت جمهوري اسلامي 

ف ايران نيز كالايي به اين كشورها ايران است كه براي آنان سودآور نيز مي باشد؛ البته از طر
وجود معبرهاي گوناگون در مرزهاي آبي و  .قاچاق مي شود كه بيشتر مواد نفتي و گازوئيل است

خاكي از جمله مناطق آزاد، بازارچه هاي مرزي و ديگر مبادي ورودي و خروجي كه امكان 

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 n

de
a1

0.
kh

u.
ac

.ir
 o

n 
20

24
-0

9-
20

 ]
 

                            10 / 18

https://ndea10.khu.ac.ir/jgs/article-1-619-en.html


  بررسي قاچاق كالا ازمرزهاي دريايي جنوب ايران
 

77

هستند كه غالباً درون يا مناطق آزاد تجاري قلمرو معيني : نظارت گمركي بر آنها وجود ندارد
مجاور يك بندر واقع شده اند و در آن تجارت آزاد با ديگر نقاط جهان مجاز است و كالاها را مي 

اما كالاهايي . توان بدون پرداخت حقوق و عوارض گمركي از اين منطقه خارج يا به آنها وارد كرد
 مي شوند حقوق و عوارض كه از منطقه آزاد تجاري به بخش هاي داخلي كشور ميزبان وارد

برخلاف فلسفه وجودي و  ).11- 17: 1369 مناطق آزاد، مجله(گمركي مقرر را مي پردازند 
اهداف پيش بيني شده قبلي كه منطقه آزاد را منطقه پردازش صادرات تلقي مي كرد، به مناطق 

زاران تابع پردازش واردات و صدور آن به داخل كشور تبديل شده اند و به صورت اقمار و كارگ
اين مناطق به دلايل مختلف از اهداف . قدرتمند منطقه اي، يعني دبي و جبل علي درآمده اند

اوليه باز مانده و به پلي واسطه اي براي تزريق صادرات كشورهاي ديگر به داخل ايران و نيز 
حافظ (خروج منابع ارزي به دبي، جبل علي و ساير مبادي صدور كالا به ايران عمل مي كنند 

  .اين شرايط باعث گسترش قاچاق آشكار در اين مناطق شده است). 36: 1370نيا، 
 ميليون نفر از مسافران مناطق آزاد علاوه بر وسايل شخصي به طور متوسط 4/2سالانه حدود 

سقف كالاي .  دلار كالاي خارجي معاف از حقوق گمركي به كشور وارد مي كند500هر نفر 
 دلار است؛ ولي در عمل ميزان كالاي معاف 80 مسافران براي واردات معاف از ماليات همراه

وارده توسط مسافران بسيار بيشتر از اين رقم است و بخشي از آن در بازار عرضه مي شود كه 
 ميليارد دلار در سال است، كه اقدام پيشگيرانه اي براي آن صورت 2ارزش نيمي از آنها بالغ بر 

بنابراي مناطق آزاد به مبادي مهم قاچاق آشكار در مرزهاي ). 1388وطن پور، (نگرفته است 
  . دريايي جنوب كشور تبديل شده اند

  
  شيوه هاي قاچاق در مرزهاي دريايي جنوبي ايران

   از طريق قايق هاي موتوري- 1
قايق هاي موتوري تندرو به دليل فاصله كم بين جزاير در منطقه خليج فارس و نقاط مرزي 

در . رهاي عربي اين منطقه به منظور حمل كالاي قاچاق به كار گرفته مي شوندايران با كشو
به دليلي آنكه . مناطق آزاد تجاري نيز اين گونه قايق ها تأثير مهمي در جابجايي كالاها دارند

منطقه خليج فارس از جمله مناطق دريايي پر ترافيك جهان است و صدها كشتي و قايق 
تي در اين منطقه در تردد هستند، مقابله با قايق هاي حامل مسافربري و حمل مواد سوخ

نظارت سازمان بنادر و كشتيراني عمدتĤ بر از سوي ديگر . كالاهاي قاچاق بسيار دشوار است
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كشتي هاي باري تجاري و مسافري بوده و نظارت چنداني بر لنج ها و قايق هاي صيادي صورت 
  .نمي گيرد

  )ليه از شناور به قايق در دريا، تخليه در خور غير مجازتخ(از طريق شناورهاي تجاري - 2
 با توجه به شرائط جغرافيايي ويژه خليج فارس و درياي عمان كه تعداد زيادي جزيره كوچك 
و بزرگ، خورها، اسكله ها و همچنين سكوهاي نفتي را در خود جايي داده است، استفاده از اين 

رسوم است چرا كه كنترل اين معابر براي نيروهاي معابر براي قاچاق كالا در اين مناطق م
  .امنيتي بسيار دشوار است

  .اظهار خلاف و كم نمايي ارزش كالاهاي ترخيصي قطعي- 3
 اشاره شد، اعلام اظهار نامه هاي خلاف به عبارتي قاچاق آشكار موارد بالا همان طور كه در 

اقي بيشتر در جهت بهره برداري از چنين قاچ. در تمام نواحي مرزي و اكثر گمركات وجود دارد
بازار غيررسمي ارز و فرار از پرداخت ماليات و تعرفه ها صورت مي گيرد و با توجه به حجم و 
ارزش بالاي جابجايي كالا در مرزهاي دريايي جنوب كشور، اين منطقه سهم بيشتري از اين نوع 

  .قاچاق را به خود اختصاص مي دهد
  .ته لنجي- 4

دار كالا و باري گفته مي شود كه از كيسه ها در ته لنج ريخته مي شد و ته لنجي به مق
با گذشت زمان اين امر به يك روش تبديل شده و . گمرك به آن مقدار كالا اجازه خروج مي داد

اين مسئله عملا به سه استان بوشهر، هرمزگان و خوزستان . جايگاه قانوني به خود نگرفته است
ميزان ته لنجي در هر يك از اين مكان ها ). 1380بازرسي كل كشور،  سازمان(مربوط مي شود 

متفاوت است مثلا در بندر دير مقدار بار شش خودروي نيسان و در بوشهر به لحاظ حجمي 
  .مقدار بار از يك تا هفت خودروي نيسان براي هر لنج، ته لنجي محسوب مي شود

  اسكله هاي غير مجاز- 5- 8
. مجاز اسكله اي است كه گمرك در انجا حضور رسمي نداردمنظور از اسكله هاي غير 

 عمده قاچاق محسوب مي اي هراهشناسايي اسكله هاي غير مجاز در سطح كشور، كه قطعا 
تنها در شهرستان بوشهر پنج اسكله صيادي و اختصاصي . شوند از اهميت فراواني برخوردار است

نطقه تنگستان بين گمركات دلوار و در م. وجود دارد كه هيچ يك تحت نظارت گمرك نيست
بوالخمر سه اسكله صيادي وجود دارد كه گمرك هيچ نظارتي بر آن ها ندارد و در استان 

 اسكله غير مجاز وجود دارد، كه به طور طبيعي و بالقوه اين امكان وجود دارد كه 48هرمزگان 
  ).79- 76: 1387 سيف،(كالا بدون ترتيبات مقرر و ترخيص قانوني توسط گمرك وارد شود
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  توسعه نيافتگي مناطق مرزي دريايي و تأثير آن بر قاچاق كالا
از ميان طيف گسترده اي از عوامل اقتصادي، جغرافيايي و سياسي مؤثر بر پديده ي قاچاق 

در واقع . كالا، وضعيت اقتصادي و معيشتي مناطق مرزي كشور نقش ويژه اي ايفا مي كند
بالا بودن نرخ بيكاري در اين استانها كه بالاتر از نرخ بيكاري در توسعه نيافتگي مناطق مرزي، 

كل كشور است بعنوان تشديد كننده معضل قاچاق بشمار مي روند كه ايجاد تسهيلات و بازارچه 
  .هاي مرزي نيز نتوانسته باعث كاهش گرايش بسوي قاچاق شود

راي رسيدن به يك زندگي فقر عبارت است از ناتواني در فراهم آوردن نيازهاي بنيادي ب
فقر مي تواند هم علت و هم معلول قاچاق ). 16: 1369داداش زاده، (آبرومندانه و شايسته انسان 

اين اثر ثانويه بلافاصله پس از شكست توليد و كاهش اشتغال و درآمد عارض مي شود . باشد
شود زيرا قاچاق سرمايه يعني با افزايش قاچاق كالا فقر در جامعه از آنچه وجود دارد بيشتر مي 

گذاري مولد را از هدف اصلي خود منحرف كرده، توليدات و درآمد ملي را كاهش مي دهد كه 
قاچاق كالا شرايط توزيع درآمدها و ثروت هاي اجتماعي را به . در درازمدت به فقر منجرمي شود

عمومي و اعطاي هم مي ريزد و مقدورات اقتصادي دولت را كه مي توانست از طريق هزينه هاي 
  .يارانه و ديگر حمايت هاي اجتماعي به طبقه محروم كمك كند، كاهش مي دهد

عدم توسعه يافتگي مناطق مرزي يا به عبارتي ديگر توسعه ناموزون در ايران داراي ريشه هاي تاريخي و 
اه دارند روند مي توان گفت كه در اغلب كشورهاي ساحلي كه به دريا هاي آزاد ر. جغرافيايي خاص خود است

اين امر نشانگر آن است كه . توسعه از مناطق ساحلي شروع شده است و به سوي مركز گسترش يافته است
تجارت به شكل صحيح و قانوني نقش عمده اي در پيشرفت يك كشور مي تواند ايفا كند، به گونه اي كه 

ايران به لحاظ . بينندكي مي كشورهاي محصور در خشكي يكي از مشكلات خود را در محصور بودن در خش
دسترسي به درياهاي آزاد و موقعيت ژئوپولتيكي بي نظير خود از پتانسيل هاي زيادي برخوردار است كه 

  .متأسفانه در طول تاريخ به درستي از آن بهره برداري نشده است
 –ايران هم در مقياس ملي و هم در مقياس منطقه اي و محلي داراي ساختار فضايي مركز 

حاشيه است؛ در سطح كلان ملي، بخش مركزي در مقايسه با بخش پيرامون، از توسعه يافتگي 
بخش مركزي كه .بيشتر و درجه دسترسي بالاتر  مزاياي توسعه و منابع ملي برخوردار است

قرارگاه دولت ايران بوده است به دليل ساختار فضايي و موقعيت ژئوپلتيكي، هميشه از قدرت 
و يا مراحل گذار  از نظمي به نظمي ديگر وقفه و به جز در دوره هاي . بوده استبرتر برخوردار 

در توالي حكومتها، همواره توانسته است واحدهاي پيراموني را با خود همراه نموده و از جدايي 
  .آنها جلوگيري كند
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 بعنوان دولت  ايران به اين نتيجه مي رسيم كه آنچه از آن در1در بررسي سير تاريخي شكل گيري دولت
بنابراين ريشه توسعه .  ياد مي شود، در طول تاريخ روند تكاملي خود را بگونه اي صحيح طي نكرده است2ملي

 جستجو كرد كه 19 و 18ناموزن در ايران را بايد در قبيله گرايي دولت هاي شكل گرفته در ايران در قرون 
بنابراين روند شكل گيري . لي فراگير استخود معلول جمعيت ناهمگون كشور و عدم شكل گيري هويت م

توسعه يا رشد از مراكز سياسي حكومت ها شروع شد و مناطق ديگر ناديده گرفته شد؛ در اين ميان عواملي 
باعث شد كه مناطق ويژه اي بعنوان كانون و مركز سياسي كشور انتخاب شود كه در ذيل به پاره اي از آن ها 

  .اشاره مي شود
ناطق مرزي مي تواند عامل مهمي در جلوگيري و كاهش گرايش به قاچاق در رشد و توسعه م
روشن است كه توسعه اين مناطق بجز از طريق سرمايه گذاري هاي دولتي، . سطح خرد باشد

بخش خصوصي كه در درجه اول منافع و سود و زيان شخصي خود را . امكان پذير نخواهد بود
اما .  حاضر به سرمايه گذاري در اين مناطق نخواهد بودمحاسبه مي كند به دليل بازدهي پايين

هدف سرمايه گذاري دولتي به دور از ميزان بازدهي اقتصادي بايد رويكردي بلند مدت داشته 
باشد؛ چراكه ادامه اين شرايط در مناطق مرزي در بلند مدت تهدات امنيتي، سياسي، اقتصادي، 

يي خواهد گذاشت كه تأثيرات آن تنها متوجه بخش اجتماعي و فرهنگي جبران ناپذيري را بر جا
  .خاصي از كشور نيست بلكه كل آنرا در بر مي گيرد

 

  نتيجه گيري
با بررسي اقلام كالاهاي قاچاق كشف شده، روشن مي شود كه قاچاق در كشور، كالاهاي 

ابراين از بن.  گوناگوني به داخل وارد، يا خارج مي شودراههايمتفاوتي را در بر مي گيرد و به 
 مختلف صورت صورتهاي آنجا كه قاچاق پديده اي چند وجهي است مقابله با آن نيز بايد به 

به عبارتي مقابله با قاچاق هر يك از كالاها نيازمند استراتژي خاص خود است؛ مثلاً براي . گيرد
 واردات اين مي توان گفت كه ايجاد تسهيلات در.... مقابله با قاچاق كالاهايي چون لوازم خانگي

كالاها به روشهاي قانوني مي تواند كارساز باشد؛ اما براي مقابله با قاچاق كالاهاي ممنوع التجاره 
اين سياست ها معنايي نخواهد داشت و تنها راه مبارزه با آن با روشهاي ......) مشروبات الكلي( 

  .مي باشدفرهنگي و اجتماعي 

                                                 
1. State 
2. Nation-State 
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مقابله با قاچاق كالا و ارز در كشور نيازمند در يك نتيجه گيري كلي مي توان گفت كه 
اگر بتوان قاچاق در . قاچاقچيان سطح خرد و مصرف كنندگان: مطالعه و بررسي دو گروه است

سطح خرد را مهار كرد، مقابله با قاچاق در سطح كلان به دليل محدود بودن آن بسيار آسان تر 
  .خواهد بود

 فقر در مناطق مرزنشين باعث گرايش افراد به نبود امكانات اشتغال در بخشهاي رسمي و
مي شود؛ از طرفي گسترش و ادامه يافتن قاچاق كالا و ارز در دراز ) در سطح خرد( قاچاق كالا 

ريشه اين تسلسل در آن . مدت خود باعث افزايش بيكاري و در نتيجه گسترش فقر خواهد شد
رآمد هاي كلان مي كند و براي اكثريت است كه قاچاق كالا و ارز براي تعداد محدودي ايجاد د

و ورود . اشتغال پايدار تنها از مسير توليد امكان پذير است. افراد فقط كاركرد امرار معاش را دارد
 است كه هرگز به توسعه مناطق منجر نمي شوداز آنجا يداراناپبه عرصه قاچاق اشتغال كاذب و 

 كلان نيز باشد، در خدمت توليد و سرمايه كه سرمايه هاي بدست آمده از طريق قاچاق، هرچند
گذاري در بخشهاي كشاورزي و صنعت قرار نمي گيرد، در نتيجه به كاهش بيكاري و فقر منجر 
نخواهد شد چرا كه اين سرمايه ها نقشي در ايجاد اشتغال ندارندو منجر به ايجاد اشتغال كاذب 

  .و موقتي و زودگذر و بالا بردن نرخ رشد بيكاري مي شود
طبيعت منزوي و غير حاصيلخيز مناطق مرزي به خصوص در عرصه هاي كوهستاني و بياباني 
ايران، پيوسته به دليل فقدان رفاه و نبود انگيزه هاي لازم براي زندگي زمينه ساز مشكلات 

ناتواني در توليد، نبود اشتغال و بيكاري، نازل . سياسي اقتصادي و امنيتي براي دولت بوده است
اجتماعي اين - درآمد و عدم دسترسي به نيازهاي اوليه عمده ترين مشخصه اقتصاديبودن 

  .مناطق است كه زمينه را براي گسترش قاچاق فراهم مي آورد
  
  
 

  و ماخذمنابع
 ، نشر ميزانجرم قاچاق )1382(احمدي، عبداالله  .1
بررسي ميزان مطابقت و تفاوت هاي قانون مناطق   )1386( حسينافشردي، محمد .2

با كنوانسيون ) 1372(دريائي جمهوري اسلامي ايران در خليج فارس و درياي عمان 
 .1386 ، بهار59، مجله پژوهش هاي جغرافيايي، شماره )م1982 (حقوق درياها
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، شركت چاپ و نشر آشنايي با مقررات گمركي و ترخيص كالا )1377(بنائي، رضا  .3
 بازرگاني

 www.SID.ir، آرشيو؛مجله پژوهشنامه اقتصاديپژويان، جمشيدو مجيدمداح،  .4
يت  ، جزوه درسي دانشگاه تربجغرافياي سياسي دريا ها )1370(حافظ نيا، محمد رضا  .5

  .مدرس
 .، تهران انتشارات سمتجغرافياي سياسي ايران) 1381(حافظ نيا، محمد رضا  .6
، دانشگاه تهران، بررسي ريشه هاي فقر و آثار آن در ايران )1369(داداش زاده، نوروز  .7

  .پايان نامه كارشناسي ارشد
برآورد ميزان حمايت هاي گمركي براي جلوگيري از  )1381(رفعتي، محمد رضا   .8

  ، مجموعه مقالات همايش قاچاق كالا، مؤسسه مطالعات و پژوهش هاي بازرگاني كالاقاچاق
ميزان حمايت هاي گمركي براي جلوگيري از قاچاق  برآورد )1381(رفعتي، محمدرضا .9

، مجموعه مقالات همايش قاچاق كالا، مؤسسه مطالعات و پژوهشهاي بازرگاني، تهران كالا
1381. 

( صيري، محمدرضا حافظ نيا لبي، پاول روتلج، ترجمه هاشم نژئارويد اتوتايل، سيمون دا .10
، مؤسسه چاپ و انتشارات وزارت امور انديشه هاي ژئوپولتيك در قرن بيستم )1382
 .خارجه

 .اگزارش سالانه قاچاق كال )1380( سازمان بازرسي كل كشور .11
ژوهش هاي ، دفتر مطالعات اقتصادي مركز پقاچاق كالادر ايران )1387(سيف، اله مراد  .12

  مجلس شوراي اسلامي 
طرح جامع مبارزه با قاچاق كالا و ارز در  )1383(هدادي، علي و خواجه عسكري ش .13

 . ، معاونت سياسي و امنيتي استاندارياستان هرمزگان، بندر عباس
 .ژئوپولتيك، انتشارات سمت)  1373(عزتي ، عزت االله  .14
 كالا و نحوه مبارزه با آن، نگارشي در مورد معني قاچاق) 1380(عظيمي، سيد رضا  .15

 انتشارات وزارت كشورسازمان مديريت و برنامه ريزي كشور، 
 آسيب شناسي قاچاق كالا در ايران، تهران )1384(سمي، بهروز و محسن بهرامي قا .16

 انتشارات فارابي
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، انتشارات جهاد دانشگاهي واحد تربيت ايران و همسايگان) 1379(كريمي پور، يداله  .17
 .معلم
 انتشارات گمرك ، سال نامه آماري )1389(جمهوري اسلامي ايرانگمرك  .18
، انتشارات وزارت امور كشورها و مرزها در خليج فارس) 1379(مجتهدزاده، پيروز  .19

 .خارجه
 .، انتشارات سمتجغرافياي سياسي و سياست جغرافيايي) 1386(مجتهدزاده، پيروز  .20
: ، تهرانتصادي و بازرگاني آنمناطق آزاد و اثرات اق) 1374(محمد الموتي، مسعود  .21

  مؤسسه مطالعات و پژوهش هاي بازرگاني
 .، انتشارات سمتمباني جغرافياي سياسي  )1368) (مهاجراني( مير حيدر، دره  .22
بررسي قاچاق كالا و راهكارهاي هدايت فعاليت هاي  )1383(نورمحمدي، خسرو  .23

 .هران، جهاد دانشگاهي دانشگاه تقاچاق در مسيرهاي قانوني و رسمي
، اجتماعي مؤثر بر قاچاق-مروري بر عوامل سياسي) 1386(وطن پور، عليرضا  .24

 .1فصلنامه كاراگاه شماره 
 .، فصلنامه كارآگاهقاچاق كالا و امنيت ملي  )1388(وطن پور، عليرضا  .25
روش هاي ايجاد باورهاي پرهيز و مقابله با قاچاق كالا در  )1388(يعقوبي، داريوش  .26

 18، ص 12له اقتصاد پنهان، ش ، مجمناطق مرزنشين
 .پورتابل وزارت بازرگاني جمهوري اسلامي ايران .27
  .3، مجموعه مقالات شماره فصلنامه اقتصاد پنهان .28
 .1369، اسفند 1، شماره مجله مناطق آزاد-29
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