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 چکیده

طرف  شهرها با مراکز متعدد کار و فعالیت باعث شده است که حجم بالایی از سفرها بهبه طور کلی وجود کلان 

شود. اتخاذ تجمع و پراکندگی این مراکز موجب افزایش و کاهش سفر وسایل نقلیه می این مراکز گسیل شود.

ا بشود که شهرها بتوانند روند توسعه را عث مییابی و ارتباطی مراکز کار و فعالیت شهری باهای مکانسیاست

ی های فضایی طی نمایند. هدف این پژوهش شناسایی و تعیین الگولحاظ نمودن توزیع عادلانه خدمات و برابری

 باشد، به نحوی کهسازمان فضایی مراکز کار و فعالیت و نحوه ارتباط عملکردهای خدماتی آن با یکدیگر می

وجب متواند تأثیر شگرف بر نظام توزیع مراکز خدماتی ایفا نماید و کزیتی بودن شهرها میمرکزیتی و چند مرتک

ی ها ترکیبی از دو روش کمی و کیفتغییرات گسترده در رفتار سفر شهروندان گردد. روش تجزیه و تحلیل داده

تصویری پراکندگی،  باشد و در بخش کمی آن تجزیه و تحلیل با استفاده از آمار توصیفی)نمایش هندسی ومی

های مورد مطالعه شاهد اختلاف در حوزهگیرد. های گرایش به مرکز( و مدل دسترسی هنسن صورت میاندازه

د درص 84شهر مشهد، باشیم، به طوری که کاربری آموزش عالی در حوزه غربی کلانها میزیاد در سطوح کاربری

باشد. در مورد درصد می 3و سهم حوزه شرقی تنها  از سطح کاربری آموزش عالی را در خود گنجانده است

باشد. تنها در مورد سطوح های درمانی، تجاری و فضای سبز تجهیز شده نیز مسئله به همین شکل میکاربری

اظ ریزی تقسیم گردید و با لحبرنامهبه سه حوزه متعادل در نهایت شهر  شود.اداری تعادلی نسبی مشاهده می

ر های تعیین کننده در سازمان فضایی مراکز کاپتانسیل توسعه و مسافت، میزان سطوح کاربرینمودن اشتغال، 

 دست آمد. ه و فعالیت ب

 .کلانشهر مشهد سازمان فضایی، مراکز کار و فعالیت، مدل دسترسی هنسن، واژگان: کلید

 

                                                           
ای به شهرها در کاهش انتشار گازهای گلخانهدکتری مهندسی شهرسازی با عنوان تبیین نقش سازمان فضایی کلاناین مقاله مستخرج از رساله  1

 انجام شده است. 98-97باد در سال باشد که در دانشگاه آزاد اسلامی واحد نجف آراهنمایی دکتر سیدالحسینی و دکتر احمدی می

 گروه شهرسازی ،معماری و شهرسازی دانشکده هنر، ،اسلامیدانشگاه آزاد  ،مشهد :. نویسنده مسئول 2
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 مقدمه
نظمی رفته و از کنترل خارج اغتشاش و بیه طور پیوسته به سمت ی گذشته، سازمان فضایی شهرها بدر طول چند دهه

شده است. تعداد زیادی از محققان عظمت مشکل را درک کردند و به دنبال تحقیقات تجربی زیادی رفتند تا روابط بین 

ها کشف کردند که ارتباطات خیلی مهم هستند ولی متوجه شدند که ها و رفتارهای سفر پایدار را کشف کنند. آنکاربری

(. اکثر مطالعاتی که تاکنون انجام شده 1،2015ات در کلیت،کوچکتر از آن چیزی است که انتظار داشتند)لیثیرتأمیزان 

های خصوصیات همسایگی در داشتند و به دنبال تفاوت تأکیداست بر محدوده و مقیاس کوچک جغرافیایی و عملکردی 

ان فضایی شهر نادیده گرفته شده است. در این تحقیق تغییر سازم تأثیریک مقیاس خرد بودند. بنابراین محتمل است که 

شهر کشور که علاوه بر جمعیت ساکن، همه ساله میزبان جمعیت زیادی مسافر از داخل شهر مشهد به عنوان دومین کلان

مشکل  عدم تعادل فضایی یک باشد، به عنوان نمونه موردی انتخاب و مورد بررسی قرار گرفته شده است.و خارج می

های اجتماعی، اقتصادی و کالبدی نواحی مختلف های بارز بین ویژگیآید که به معنای وجود تفاوتریزی به شمار میامهبرن

ریزی متفاوت در این نواحی دارد تا بتواند به هدف ایجاد تعادل هایی که نیاز به رویکردهای برنامهیک منطقه است. تفاوت

ها، برابری در بسیاری از کشورها چالشی اساسی در مسیر توسعه است. این نابرابریه نائلمس فضایی در یک منطقه دست یابد.

شانکار  )نمایدیکپارچگی ملی را دشوار می تهدیدی جدی برای حصول توسعه متعادل مناطق است و دستیابی به وحدت و

های اخیر از شهرهای کشور در دههیکی از مهمترین پیامدهای رشد شتابان شهرنشینی و توسعه فیزیکی  (.1382، 2و شاه

هم پاشیدگی نظام توزیع مراکز خدماتی شهر بوده که زمینه ساز نابرابری اجتماعی شهروندان در برخورداری از این خدمات 

رو ساخته ی خدمات عمومی با مشکل روبه(. این امر مدیریت شهری را نه تنها در ارائه71:1387شده است)حاتمی نژاد،

عصر جهانی شدن، مدیریت کارآمد و اثربخش را به یک مدیریت منفعل و اقتضایی مبدل ساخته  است بلکه در

علی رغم توجه به موضوع عدالت فضایی در توزیع خدمات عمومی شهری در کشورهای توسعه  (.140:1387است)وارثی،

اند)داداش پور و قتصادی داشتهیافته، متاسفانه مطالعاتی در این زمینه در کشور ما صورت گرفته نیز بیشتر جنبه ا

. (3،1384:31)مارتنزهای اقتصادی دانستبرابریتوان فقط محدود به سنجش ناا نمی(.در حالیکه بی عدالتی ر1390رستمی،

( و هم 4،1386:2چرا که فضا یک بعد اساسی و بنیادی در جامعه انسانی است و عدالت اجتماعی در فضا جاری شده )سوجا

 .(5،1387:2شود)دافاکسدالتی در فضا نمایان میعدالت و هم بی ع

های خدماتی آن این پژوهش به دنبال شناسایی و تعیین الگوی سازمان فضایی مراکز کار و فعالیت و نحوه ارتباط عملکرد

 زیع مراکزشگرف بر نظام تو تأثیرتواند مرکزیتی و چند مرکزیتی بودن شهرها میباشد، به نحوی که تکبا یکدیگر می

یت قرارگیری مراکز بنابراین نیاز است که  وضع خدماتی ایفا نماید و موجب تغییرات گسترده در رفتار سفر شهروندان گردد.

سازی در شهر پیاده گذار در ایجاد سازمان فضایی متعادلتأثیرکار و فعالیت در شهر مشهد مورد بررسی قرار گرفته و عوامل 

 گردد.

 مبانی نظری 
 (.1398)ستاوند و همکاران، شهری ساختار دهنده شکل و ماهیت کالبدی، اجتماعی و فضایی شهر استخدمات عمومی 

حال توسعه، با توجه به رشد جمعیت و شهرنشینی مستمر، بیش از هر دوره  ویژه در کشورهای دره شهرهای امروزی ب
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باشند)زیاری و ت مختلف شهری میدیگری نیازمند توجه به برقراری عدالت فضایی در برخورداری مطلوب از خدما

ها و خدمات در شهرها تأثیر بسزایی در اجرای عدالت اجتماعی و رضایت شهروندان توزیع مناسب کاربری (.1392همکاران،

ای است که در اشکال گوناگون عدالت فضایی نیز، مفهومی چندبعدی و پیچیده و در عین حال نوظهور و میان رشته دارد.

جغرافیا و ... طرح شده است و مورد بررسی قرار  ریزی شهری، معماری، جامعه شناسی،لمی چون برنامههای عدر حوزه

توان از یک نگرش فضایی به منظور تشخیص بی گرفته است. بر مبنای این رویکرد، عدالت بعد فضایی دارد و بنابراین می

بیانی عدالت فضایی، توزیع عادلانه و دموکراتیک منافع  (. به94:1394عدالتی در شهر استفاده کرد)داداش پور و همکاران،

که فضا به شکل اجتماعی  های مختلف است. عدالت فضایی با اذعان به این نکتههای اجتماعی در فضا با مقیاسو مسئولیت

د)داداش پردازدهد، به تقویت مفهوم عدالت اجتماعی میشود و فضای تولید شده به روابط اجتماعی شکل میتولید می

 (.1394پور،

اشیدگی پهای اخیر از هم توسعه فیزیکی شهرهای کشور در دههیکی از مهمترین پیامدهای رشد شتابان شهرنشینی و 

دمات شده ساز نابرابری اجتماعی شهروندان در برخورداری از این خمراکز خدماتی شهر بوده که زمینه نظام توزیع

رو ساخته است ی خدمات عمومی با مشکل روبهدیریت شهری را نه تنها در ارائه(. این امر م71:1387است)حاتمی نژاد،

بلکه در عصر جهانی شدن، مدیریت کارآمد و اثربخش را به یک مدیریت منفعل و اقتضایی مبدل ساخته 

ین در ایپ(. تمرکز مراکز خدمات رسانی در یک مکان خاص، ضمن ایجاد مناطق دو قطبی و بالا و 40:1387است)وارثی،

، ترافیکی، شهرها، هجوم جمعیت مصرف کننده به این مناطق را در پی دارد، به طوری که از یک سو، فشار زیست محیطی

ن فضایی در های مکمل، موازی، تشدید قطبی شداز سوی دیگر به سبب جذب کاربری ها اعم از صوتی، هوا و ...،آلودگی

یدار موجه خواهند های متراکم، نامطلوب و ناسازگار با توسعه پاها با محیطای که شهرگونهشهرها را به دنبال دارد، به 

معیار سرانه  وهای کاربری اراضی یع خدمات شهری بیشتر در قالب طرح(. متاسفانه تا به حال، توز187:1388شد)خاکپور،

ه یکی از است ؛ در حالی ککاربری مطالعه شده و به قابلیت دسترسی ساکنین از خدمات شهری کمتر اهمیت داده شده 

مل های دسترسی است و دسترسی مطلوب، یک عای کیفیت محیط شهری، توسعه شاخصعمده ترین عناصر ارتقا دهنده

دمات در مکان (. علاوه بر این، به عامل کارایی خ137:1385شود)رهنما،ضروری برای توفیق پایداری محیط شهری تلقی می

الگوی  های شهر، بی توجهی شده است.اقتصادی محله-تباط آن با خصوصیات اجتماعییابی و نحوه خدمات رسانی و ار

من زده سانی داهای انتوزیع مراکز خدمات شهری باعث وجود ارزش متفاوت زمین شهری شده و به جدایی گزینی گروه

واره یک ر سطح شهر همهای فضایی و توزیع ناعادلانه خدمات و مشکلات زیست محیطی و کالبدی داست. بین نابرابری

ی، شهر را به رابطه چرخشی وجود داشته که همدیگر را پشتیبانی کرده و در ادامه با رشد جمعیت و گسترش افقی و عمود

اعادلانه نتوان در توزیع کند به طوری که بسیاری از مشکلات شهرهای امروز را میمحیطی غیر قابل سکونت تبدیل می

 (.1390ها ریشه یابی کرد)داداشپور و همکاران،آنخدمات شهری در زمان دیروز 

به معنای راه است و در زبان  1اصطلاح عدالت که احتمالا برای اولین بار در یونان استفاده شد، برابر با کلمه دایک

این واژه در ادبیات یونان باستان  .)1376:308انگلیسی به عدالت و حق ترجمه شده است.)نظرزاده و کرمانی،

به عبارت دیگر ،  با رشد جمعیت، طوری تعریف شده که هر فرد در طبقه خودش بتواند به آن عمل کند.همراه 

های جهانی، تعریف متفاوتی های مختلف فلسفی و دیدگاهبر اساس شرایط خاص زمان و مکان و همچنین نگرش

ه جامعه باز، به استقبال از اصالت کارل پوپر نیز با استعانت از نظری .)1370:72شود)بختیاری،از عدالت ارائه می

رود. به عقیده پوپر، اگر قرار باشد افزون بر آزادی زادی به عنوان متغیر کانونی در هر نظریه سیاسی میآ
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تنها ابزار تحقق آن است.  "آزادی صوری محض"همین  )عدالت اجتماعی( نیز ایجاد شود،"دموکراسی اقتصادی"،

یر پوپر، راولز و هایک بیش از هر چیزی دغدغه قربانی شدن مفهوم آزادی در چه مسلم است اندیشمندانی نظآن

اند. به همین جهت وجه مشترک جامعه باز پوپر، اصول نظریه عدالت سایه توجه بیش از حد به عدالت را داشته

و مشارکت  به مثابه انصاف راولز و نیزعدالت گریزی هایک، در اهمیت دادن و اصالت بخشی به دموکراسی، آزادی

(. اما در مقابل اندیشمندانی همچون هابرماس هستند که در نظریات خود نگران حقوق 1395است)عمران زاده،

افراد در عرصه عمومی است و مفاهیم عقلانیت، حقگویی ومردم سالاری را پیش کشیده است. فرض او بر این 

هترین تصمیم خواهند رسید که از بهترین کنندگان در یک تصمیم گیری به باست که از طریق گفتمان، شرکت

 (.1،1383کند)هیلیاستدلال نشات گرفته است و به همین جهت اخلاقیات گفتمان را مطرح می

ی توزیع (، در تحقیقاتی مشابه در شهرهای آمریکا به بررسی نحوه1998) 3(، تالن و انسیلن1998،1996)2تالن

اند. مبنای کار این تحقیقات در عدالت فضایی، رویکرد ه پرداختههای محلخدماتی چون پارک محله و زمین بازی

اند. نتایج شاخص دسترسی استفاده کرده ی توزیع خدمات شهری، ازبوده و برای تحلیل نحوه "نیاز محور"

دهد که برای دستیابی به عدالت فضایی باید خدمات و تسهیلات در ارتباط با های این تحقیقات نشان مییافته

سنجش شاخص "( در 2005و همکاران) 4تسو اجتماعی افراد، مکان یابی و توزیع شود.-صه اقتصادیمشخ

در یکی از شهرهای تایوان،  "عدالت فضایی در خدمات عمومی شهری ی دسترسی محور در ارتباط بایکپارچه

رسانی و شعاع  ها سه مشخصه: شعاع خدماتاند. آنسعی در ارائه شاخصی یکپارچه از عدالت فضایی داشته

تأثیرگذاری منفی تسهیلات، تأثیر گذاری متفاوت خدمات گوناگون بر ساکنین و کیفیت متفاوت تسهیلات هم 

نوع، را برای توزیع خدمات در نظر گرفته و با ترکیب این سه مشخصه، شاخص یکپارچه سنجش عدالت فضایی 

از روش خود همبستگی فضایی محلی استفاده  اند و برای نمایش الگوی فضایی شاخص عدالت فضاییمطرح کرده

سابقه بررسی  ها، بیانگر توزیع ناعادلانه خدمات عمومی شهری دراین شهر بوده است.های آناند. نتایج یافتهکرده

های گردد و در این زمینه آثار و پژوهشمی اخیر باز یهموضوع شهر و عدالت فضایی در کشورمان به دو ده

ابتدا به لحاظ نظری مطرح گشت و سپس جنبه عملی به خود گرفته و در خصوص تحلیل مسائل متعددی  علمی

های کمی به تحلیل روابط تسهیلات و خدمات شهری و عدالت فضایی با استفاده از تکنیک مربوط به دسترسی به

پور و همکاران اشتوان به پژوهش دادپرداخته شده است. در این زمینه می های موجود در شهرهاو ناعدالتی

خدمات عمومی شهری بر اساس توزیع جمعیت، قابلیت  سنجش عدالت فضایی یکپارچه"( تحت عنوان 1390)

، اشاره کرد که نتایج آن بیانگر نابرابری در توزیع خدمات عمومی شهری بر "دسترسی و کارایی در شهر یاسوج

برخورداری از خدمات در بخش قابل توجهی از اساس قابلیت دسترسی، کارایی و توزیع جمعیت است؛ و نسبت 

 تحلیل"(به عنوان 1393نتایج پژوهش مشکینی و همکاران ) ( کمتر از نسبت جمعیتی آن است.درصد66شهر ) 

، بیانگر نابرابری توزیع در میزان "عملکرد مدیریت شهری در عدم تعادل فضایی میان نواحی شهری قائمشهر

ای که نواحی ت و نابرابری در میزان تخصیص و تحقق هزینه هاست؛ به گونهنواحی به خدما دستیابی ساکنان

                                                           
1 Healey 
2 Talen 
3 Anselin 
4 Tsou 
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که حالی ها برخوردارند؛ درمرکزی و غرب شهر از بالاترین سطح دستیابی به خدمات و تخصیص و تحقق هزینه

حی و را دارند؛ و تمرکز منابع و خدمات در بعضی نوا ترین سطح دسترسی به خدمات و منابعنواحی شرقی پایین

توجهی به اصول و ها، بیترین دلایل این نابرابریدهد. از مهمدوگانگی و بی عدالتی در قائمشهر را نشان می

( در تحقیقی پیرامون 1388های مدیریت شهری است. خاکپور)گذاریمعیارهای عدالت فضایی در سیاست

فضایی خدمات شهری را با سطح ، توزیع "بررسی و تحلیل نابرابری در سطوح توسعه یافتگی شهر مشهد"

، با هم مقایسه کرده که نتایج نشان ArcGisبا استفاده از مدل موریس و نرم افزار  برخورداری مناطق شهر مشهد

 دهنده رابطه منفی بین تعداد جمعیت مناطق و سطح برخورداری مناطق از خدمات شهری است.

 روش تحقیق
 مورد مطالعهمحدوده معرفی 

های دومین کلانشهر در ایران از اهمیت به سزایی به منظور مقابله و تعدیل برخوردار است. در سال مشهد به عنوان

اخیر افزایش جمعیت، مساحت شهر و وسایل حمل و نقل باعث شده است که مصرف انرژی و سفرها بسیار زیاد 

سفرها را به واسطه حجم بالای گردد. از طرف دیگر شهر مشهد به عنوان شهر زیارتی همه ساله میزان بالایی از 

شود که این خود نیازمند انجام مطالعاتی در زمینه مراکز اسکان و مراجعه مسافرین به منظور مسافر متحمل می

 تأکیدهای توسعه شهر نیز، تمرکز و باشد. در سیاستیابی مراکز خدماتی با هدف کاهش تردد برای آنان میمکان

و اتخاذ  نگردیده است و تنها به توسعه معابر اکتفا شده است. بنابراین شناساییها چندانی بر مدیریت کاربری

ریزی شهری و ی برنامهتواند گامی رو به جلو در عرصهنگر در توزیع متعادل کار و فعالیت میهای کلسیاست

 (.1شکل) ای بوده و الگویی برای سایر شهرها گردد.منطقه
 

 
 مورد مطالعهمحدوده (. موقعیت جغرافیایی 1شکل)

 داده و روش کار

 شود.ها از کمی و کیفی استفاده میتحلیلی بوده و به منظور تجزیه و تحلیل داده-روش تحقیق در ابتدا توصیفی

های در بخش کمی آن تجزیه و تحلیل با استفاده از آمار توصیفی)نمایش هندسی و تصویری پراکندگی، اندازه
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شهر مشهد بوده و مطالعات پذیرد. قلمرو مکانی کلاننباطی )همبستگی( صورت میگرایش به مرکز( و آمار است

شود. جامعه آماری افراد ساکن در مجموعه شهری مشهد که با احتساب انجام می 96-97های میدانی آن در سال

گیری نفر جمعیت است. روش نمونه 3900000دارای  1400پیش بینی طرح مجموعه شهری مشهد در سال 

باشد که در آن شهر را بر اساس مناطق شهرداری )خوشه هایی از اعضا( تقسیم و یک نمونه فضایی می-ایوشهخ

 نمائیم.تصادفی ساده را از مناطق این جامعه انتخاب می

باشد. اولین و یای و اسنادی و مطالعات میدانی مها در تحقیق ترکیبی از مطالعات کتابخانهشیوه گردآوری داده

 390اند و از باشد که حول متغیرهای مسئله تنظیم شدهها سوالات پرسشنامه میین ابزار گردآوری دادهمهمتر

آوری جمع گانه شهرداری، دریاره هدف، مقصد و وسیله حمل و نقل سفر 13نفر از شهروندان مشهدی در مناطق 

رای ثبت ا تنظیم شده و از آن بهای کارت مشاهده بوده که با توجه به متغیرهشده است. ابزار دیگر شاخص

ه منظور بشود. و در نهایت ابزار نهایی فضای مجازی مانند اینترنت بوده که مشاهدات مربوطه استفاده می

 .(2شکل) یابی به منابع به روز استفاده شده استدست

 مدل دسترسی هنسن

( مدلی را برای پیش بینی مکان جمعیت ارائه نمود. در مدل وی، دسترسی به مراکز اشتغال عامل 1959)1هنسن

شود. در این مدل شاخص دسترسی به مراکز کار و فعالیت برای هر منطقه اصلی در تعیین مکان جمعیت تلقی می

 (:130:1388زیاری،توان ارائه نمود)می (1رابطه)شود. شکل کلی مدل هنسن را به شرح مشخص می

Aij= 
𝑬𝒋

𝑫𝒊𝒋
                                          (1رابطه) 

 Jدر ارتباط با منطقه  I= شاخص دسترسی منطقه Aijدر این مدل 

Ej کل اشتغال در منطقه =J 

Dij مسافت میان =I  وJ 

Bضریب یا توان = 

 :(2رابطه) هاستمجموع تمام تک شاخص Iشاخص کلی جهت منطقه 

Aj= ∑j
𝑬𝒋

𝑫𝒊𝒋
                                             (2رابطه) 

                                                           
1 Hansen 
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 مدل مفهومی تحقیق (.2)شکل

 

 نتایج

 های توصیفییافته

سفرها بین  %70باشد و نزدیک به می 0.3بوده و میزان تملک خودرو نزدیک به  2.58متوسط میزان سفر در شهر مشهد  

ریزی کاربری در سطح همسایگی و (. بنابراین برنامه1387نقل مشهد،پذیرد )طرح جامع حمل و مناطق شهری صورت می

های مقیاس کوچک مهمی روی تصمیم افراد برای سفر داشته باشد و تحقیقات متمرکز روی تفاوت تأثیرتواند محله نمی

تواند روابط عمیق در سازمان فضایی کلانشهرها را فاش کند. به این دلیل، این پژوهش بر سازمان فضایی شهر مشهد، نمی

 ها در دسترسی به خدماتبودن شهرها و نقش آنها و عناصر، مراکز اقتصادی، چند مرکزیتی عملکردها و ارتباطات ساخت

منطقه شهرداری شهر  13از شهروندان در  390های میدانی اطلاعات سفر برای این منظور در برداشت .ده استشرکز متم

های آموزشی، اداری، تجاری، آوری گردیده است. در نهایت مقاصد عمده سفر در بخشمشهد از طریق پرسشنامه جمع

 آورده شده است.ن د بررسی قرار گرفت که نتایج آمانی مورتفریحی، در

 مراکز آموزش عالی

ای از تمرکز ست و در نیمه شرقی شهر هیچ نشانهعمده مقاصد آموزش عالی در مرکز و نیمه غربی شهر مشهد واقع شده ا

نیمه غربی شهر مشهد روزانه ها وجود نداشته و بسیاری از دانشجویان مقیم شهر مشهد برای تحصیل به مرکز و دانشگاه

درصد بیشترین مقصد دانشجویان  45کنند. در این میان مراکز آموزش عالی در غرب شهر و محدوده قاسم آباد با سفر می

 بوده است.

 مراکز خرید

مرکز آیند، قسمت اعظم مقاصد خرید شهروندان در طبق پرسش از شهروندان و مسافرانی که از شهرهای دیگر به مشهد می

باشد. پس از این دو، محدوده شهریور و بازار فردوسی می 17باشد و مهمترین مراکز محدوده و نیمه شرقی شهر مشهد می

 نمایند. ها مراجعه میدرصد از مردم برای خرید خود به این 10باشند که حدود آباد میاحمدآباد و تقی
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 مراکز خرید روزمره

دهند که از محله و ت مردم بسیاری از افراد برای تهیه مایحتاج روزمره خود ترجیح میطبق بررسی میدانی و دریافت نظرا

کنند اما در این میان بعضی مراکز کلی فروشی مانند مصلی، چهارراه میدان بار و  ودشان را تأمیناطراف منزل نیازهای خ

شوند. در مجموع حدود نیازهایشان می ینتأممیدان شهدا وجود دارند که علی رغم مسافت بیشتر، مقصد شهروندان برای 

کنند تا کالا و خدمات مت مرکزی شهر سفر میمایحتاج زندگی به قس تأمیندرصد از مردم شهر مشهد روزانه برای  30

 مورد نیاز را تهیه نمایند.

 مراکز اداری

به ذکر است که اکثر مردم در  شود نیز لازمدر مورد سفرهایی که با مقاصد اداری روزانه در سطح شهر مشهد انجام می

دهند که این نیاز خود را در محدوده منزل یا جایی که شاغل هستند ها ترجیح میصورت وجود بعضی از خدمات نظیر بانک

ها با کاربری اداری که از گذشته بر روی قسمت مرکزی شهر مشهد شکل گرفته اما وجود یک سری پهنهنمایند.  تأمین

درصد از  30کند که برای یک سری از خدمات اداری به مرکز شهر مراجعه کنند. نزدیک به اب میاست شهروندان را مج

های مرکزی شهر مانند تقی آباد و میدان شهروندان طبق مطالعات میدانی مجبورند روزانه برای کارهای اداری به قسمت

 شهدا مراجعه نمایند.

 

 مراکز درمانی

دهند برای مراجعه به ای که ترجیح میشوند. عدهدرمانی به دو بخش تقسیم میخدمات  تأمینمردم شهر مشهد برای 

شوند به قسمت پزشک به نزدیکترین درمانگاه اطرف منزل مراجعه کنند و فقط در صورت نیاز به متخصص مجبور می

ا برای مراجعه به مرکزی شهر مراجعه بروند و گروه دیگر شهروندانی هستند که که در دو حالت محدوده مرکزی شهر ر

باشد و محدوده گزینند. از این رو بار سفرهای شهری با اهداف درمانی بیشتر بر روی قسمت مرکزی شهر میپزشک بر می

 گیرد.درصد از مقاصد درمانی را در بر می 35مرکزی شهر نزدیک به 

 مراکز تفریحی

شود. با این حال در محدوده شهر مشهد بیشترین سفرهای تفریحی به خارج از شهر و محدوده طرقبه و شاندیز انجام می

قسمت مرکزی شهر شامل حرم، تقی آباد، احمدآباد و کوهسنگی بیشترین مقاصد تفریحی مردم شهر مشهد به شمار 

 آیند. می

 الگوی مراجعه به خدمات عمومی در شهر  مشهد

های مهم شناسایی شود. برای این امر گاهی رسیدن به یک تحلیل مناسب از سازمان فضایی شهر مشهد لازم است گرهبرا

ها با کلیت شهر  بررسی گردد تا بتوان به یک ارزیابی واقعی از وضعیت سفرهای لازم است مراکز مورد بررسی و ارتباط آن

همپوشانی همه مراکز شهری، سازمانی تک مرکزیتی از نحوه  شودمیمشاهده ( 3)طور که در شکلشهروندان رسید. همان

 دهد.دست میه های اقتصادی و خدماتی از شهر مشهد بارتباط کانون
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 میزان نسبی مراجعات شهروندان (.3ل)شک

به مناطق  ای که بین مناطق شهری به لحاظ مقصد سفر انجام گردید بیشترین مقصد مراجعات مردم به ترتیببا مقایسه

درصد از  50اند. این سه منطقه در مجموع نزدیک باشد که تقریبا در قسمت مرکزی شهر واقع شدهیک، ثامن و هشت می

 ده است.شبه تفصیل آورده  (1ل)ی بین مناطق در جدوقایسهدهند. متعداد مراجعات و مراجعین را به خود اختصاص می

 تعداد و درصد مراجعین در شهر مشهد (.1)دولج
 درصد مراجعین تعداد مراجعین درصد تعداد مراجعات تعداد مراجعات مناطق شهرداری

 %31.21 1416 %30.60 41 1منطقه 
 %10.65 483 %9.70 13 منطقه ثامن

 %8.64 392 %9.70 13 8منطقه 
 %7.98 362 %11.94 16 10منطقه 
 %7.38 335 %5.97 8 11منطقه 
 %7.08 321 %8.96 12 9منطقه 
 %6.48 294 %4.48 6 4منطقه 
 %5.88 267 %9.70 13 2منطقه 
 %5.62 255 %2.24 3 6منطقه 

اند، با توجه به اینکه سه منطقه از سیزده منطقه شهرداری شهر مشهد در حدود نیمی از مقاصد سفر را در خود گنجانده

شود، لازم است میانگین ها انجام میخدمات به آن تأمینبرای برآورد میانگین مسافتی که از تمامی مناطق شهرداری برای 
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میانگین مسافت  )VKT1دست آید. عددی که به عنوان )ه منطقه پر سفر بفواصل مراکز مناطق شهرداری از مرکز سه 

  60که باشد که این مسافت با توجه به اینکیلومتر می 7.8گیرد سفر برای مراجعه به مرکز تجاری خدماتی صورت می

وندان را منجر شده که کنند، میزان زیاد هدررفت زمان و انرژی شهردرصد از شهروندان از وسیله نقلیه شخصی استفاده می

 شود.تر میبحرانیاین شرایط روز به روز با توجه به افزایش جمعیت و وسایل نقلیه 

 های تحلیلییافته

هد شهر مش دست آمد،ه های انجام شده و با توجه به پراکنش مراکز کار و فعالیت که از مطالعات میدانی بطبق بررسی

موجب  شود. این عملکرد تک مرکزیراکز مورد مراجعه شهروندان محسوب میگزینی ممرکزیتی به لحاظ مکانشهری تک

وزیع و ی مشخصی در مرکز شهر شده است. تها و مشاغل در محدودهطولانی شدن میانگین فواصل سفر و تراکم فعالیت

م ترافیک از حج ها و سازمان فضایی شهر مشهد موجب خواهد شد تا مسافت سفرها کاهش یافته وپراکنش متعادل فعالیت

 (.4شکل) شود.کاسته شود، لذا در این بخش به بررسی این موضوع پرداخته می

 

 سازمان فضایی متعادل و مرکزگرا(. 4)شکل

 شهر مشهد مورد بررسی قراردر مرحله بعد به کمک مدل دسترسی هنسن وضعیت شکل گیری سازمان فضایی کلان

د به سه بخش بندی موجود مراکز کار و فعالیت، شهر مشهنظر گرفتن استخوان و درهای میدانی گیرد. بر اساس بررسیمی

 .(5شکل) تقسیم شده تا بتوان به مدلی متعادل از سازمان فضایی شهر مشهد نائل گردید

 

                                                           
1 Vehicle Kilometers Traveled 
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 ریزیهای برنامهحوزه(. 5)شکل

برای رسیدن به سازمان فضایی متعادل شهر لازم است که تعداد کل مشاغل و پتانسیل رشد مناطق در مدل 

دسترسی هنسن قرار داده شود تا بتوان شهر مشهد با حفظ ساختار موجود به شهری با سازمان فضایی متعادل 

 . ها به تفصیل آورده شده استحوزه اطلاعات (2)جدول( و 6و  5ل)اشکاتبدیل نمود. در 
 

 ریزیهای برنامهمشخصات حوزه(. 2)جدول
 مساحت اراضی بایر تعداد کل شاغلان 95جمعیت مناطق  مناطق حوزه برنامه ریزی

 3608441 84657 327061 9 حوزه غربی

 10 296823 74176 3141482 

 11 200161 52265 1330326 

 12 105263 11245 8447631 
 16527879 222343 929308 مجموع

 751494 49965 167013 1 حوزه مرکزی

 2 513365 134268 4248843 

 3 417950 89302 4359264 

 8 92543 26291 499379 
 9858980 299826 1190871 مجموع

 853269 69800 262184 4 حوزه شرقی
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 5 175603 47647 1389830 
 6 232616 68638 1347769 
 7 253236 58791 2454303 
 631788 4251 13861 ثامن 

 6676959 249127 937500 مجموع
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 ریزیهای برنامهحوزهسازمان فضایی مراکز کار و فعالیت در (. 6)شکل
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با جایگزینی اطلاعات در مدل دسترسی هنسن به جمعیت شهر مشهد تا سال افق طرح جامع سوم شهر 

توان رسید که در آن فاصله تا مراکز کار و فعالیت، اشتغال و پتاسیل توسعه مناطق در نظر می (1405مشهد)

دست آمده و ه اطلاعات مربوط به محاسبه مدل آمده است. با محاسبه مقادیر ب( 3)در جدول گرفته شده است.

سال  10جمعیت در  به مقادیر افزایش 1405تا  1395های جایگزینی در مدل دسترسی هنسن در فاصله سال

 شود.رسیده می
 های برنامه ریزیمدل دسترسی هنسن برای حوزه(. 3)جدول

میزان افزایش جمعیت مناطق شهر مشهد بر اساس سازمان فضایی سه مرکزی در مدل دسترسی  (3ول)در جد

وجود دارد، بیشتر تخصیص جمعیت  12هنسن آورده شده است. با توجه به اراضی خالی زیادی که در منطقه 

توان جمعیت برای این منطقه لحاظ گردیده است. از طرف دیگر منطقه ثامن نیز به دلیل کمبود زمین خالی و 

نفر تا سال افق طرح جامع سوم شهر مشهد برای  415827پذیری کمترین جمعیت پذیری را دارد. در مجموع 

 شهری با سازمان فضایی متعادل، نیاز است به سه حوزه اضافه گردد.

 های سازمان فضاییوضعیت نسبی سطوح کاربری (.4)جدول

مناطق/مراکز 

 فعالیت

Aij=Ej/Dij^2 ∑Aij 

 زمین بایر
Di= 

Ai 

Hi 
Di/∑Di 

میزان افزایش 

جمعیت تا سال 

1405 

حوزه 

 غربی

حوزه 

 مرکزی

حوزه 

 شرقی
 مجموع

1 988 2998 623 4609 0.02 105 0.04 16655 
2 247 333 203 784 0.13 101 0.04 16008 
3 356 480 2491 3327 0.13 439 0.17 69732 
4 556 750 2491 3797 0.03 98 0.04 15577 
5 356 750 2491 3597 0.04 151 0.06 24035 
6 356 750 2491 3597 0.04 147 0.06 23308 
7 356 750 2491 3597 0.07 267 0.10 42444 
8 556 1333 623 2511 0.02 38 0.01 6030 
9 2223 750 277 3250 0.11 355 0.14 56387 

10 2223 750 277 3250 0.10 309 0.12 49090 
11 2223 750 203 3176 0.04 128 0.05 20318 
12 988 480 277 1745 0.26 446 0.17 70870 
 5372 0.01 34 0.02 1768 1107 480 182 ثامن

 415827 1 2616 1 39006 مجموع

 سطح فضای سبز تجهیز شده سطح درمانی آموزش عالیسطح  سطح اداری سطح تجاری وضع موجود)درصد(

 35 35 84 34 18 حوزه غربی
 25 51 14 32 48 حوزه مرکزی
 40 14 3 34 34 حوزه شرقی
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ارکان سازمان فضایی آن به شمار آمده، به  تأمینهای کلانشهر مشهد گامی مهم برای بررسی سطوح کاربری

آمده است در سه  (4)پرداخته شد. همانطور که در جدول های مولد سفرهمین لحاظ به بررسی سطوح کاربری

باشیم، به طوری برای مثال کاربری آموزش عالی در ها میریزی شاهد اختلاف زیاد در سطوح کاربریه برنامهحوز

درصد از سطح کاربری آموزش عالی را در خود گنجانده است و سهم حوزه  84مشهد، شهر حوزه غربی کلان

های درمانی، باشد. در مورد کاربریباشد که این خود مبین عدم تعادل فضایی در شهر میدرصد می 3شرقی تنها 

ادلی نسبی باشد. تنها در مورد سطوح اداری تعتجاری و فضای سبز تجهیز شده نیز مسئله به همین شکل می

شود که این نیز ضرورتی بوده است که ادارات مربوطه به مناطق و نواحی بایستی در منطقه مورد نظر مشاهده می

 یابی شوند.مکان

ضعیت پایدار رسیده شهر مشهد با این سطوح به این وهای وضع موجود که کلاندر گام نهایی بر اساس سرانه

سه حوزه پرداختیم. جمعیتی که در مدل دسترسی هنسن سازمان فضایی ریزی کاربری زمین در است به برنامه

محاسبه کرده و در  های مولد سفرشهر مشهد به وضعیت متعادل خواهد رسید را با توجه به سطوح کاربریکلان

ریزی که در آن تعادلی نسبی در سازمان فضایی کلانشهر با سطوح مورد نیاز هر حوزه برنامه ینهایت به جدول

 شود در سال افق طرح جامع سوم مشهدمشاهده می (5). همانطور که در جدول(5جدول) شهد وجود داردم

( نیاز است در حوزه غربی سطوح آموزش عالی، در حوزه مرکزی سطوح تجاری و درمانی و در حوزه شرقی 1405)

 ها منتقل گردد.سطح فضای سبز تجهیز شده به دیگر حوزه

 سطوح مورد نیاز سازمان فضایی کلانشهر مشهد(. 5)جدول

 گیرینتیجه
نظمی رفته و از ه طور پیوسته به سمت اغتشاش و بیی گذشته، سازمان فضایی شهر مشهد بدر طول چند دهه

ات منفی روی گرمایش زمین داشته است،  چرا که فواصل سفر افزایش تأثیرکنترل خارج شده است. این گرایش 

های مناطق مسکونی اضافه شده است. این امر از این پیدا کرده است، ازدحام ترافیک زیاد گردیده و مصرف انرژی

نظر حائز اهمیت است که تغییر محیط ساخته شده اثرات بلند مدتی روی سفر فردی و الگوی مصرف مناطق 

دهد بسیاری از مردم در طور که نتایج تحقیق نشان مینی به دلیل بقای محیط ساخته شده دارد. همانمسکو

های خود به مرکز عملکردی شهر مراجعه نمایند خدمات و نیاز تأمینشهر مشهد لازم است که همه روزه برای 

در این توسعه، بسیاری از ی خطی شهر مشهد در طول زمان و عدم همراهی مرکز شهر که با توجه به توسعه

 اند. خدمات اصلی شهر مشهد بر روی هسته قدیمی شهر ماندگار شده

یابی عملکردها و فایده در مکان-بندی عملکردها و خدمات، و صرفا پرداختن به موضوع هزینهعدم توجه به پهنه

ترسی را دارد، واقع شوند. خدمات باعث شده است که به اشتباه اکثر این خدمات در مرکز شهر که بیشترین دس

-های برنامهحوزه

 ریزی

سطح تجاری 

 موردنیاز

سطح اداری مورد 

 نیاز

سطح آموزش عالی مورد 

 نیاز

سطح فضای سبز مورد 

 نیاز

سطح درمانی مورد 

 نیاز

 23033 128674 2167425- 100279 1109509 حوزه غربی
 100590- 1243311 1336857 365043 299178- حوزه مرکزی
 247469 409615- 1459820 18915 5245- حوزه شرقی

 [
 D

O
I:

 1
0.

52
54

7/
jg

s.
21

.6
1.

41
3 

] 
 [

 D
O

R
: 2

0.
10

01
.1

.2
22

87
73

6.
13

00
.0

.0
.3

5.
8 

] 
 [

 D
ow

nl
oa

de
d 

fr
om

 n
de

a1
0.

kh
u.

ac
.ir

 o
n 

20
24

-1
1-

10
 ]

 

                            14 / 16

http://dx.doi.org/10.52547/jgs.21.61.413
https://dorl.net/dor/20.1001.1.22287736.1300.0.0.35.8
https://ndea10.khu.ac.ir/jgs/article-1-3495-fa.html


 427                                                     شناسایی و تعیین الگوی سازمان فضایی مراکز کار و فعالیت ...          

در حالی که توسعه شهرها و گسترش وسایل نقلیه موتوری، مسافت سفرهای داخل شهری بسیار افزایش یافته 

است که این مسئله در کنار مشکلات دیگر نظیر ناوگان حمل و نقل عمومی فرسوده، عدم صرفه جویی در مصرف 

 جامیده است.انرژی و صنعتی شدن شهرها، به گرم شدن زمین ان

های اولیه و پس شهر مشهد به دلیل پیشینه تاریخی آن که از توسعه دو روستای نوغان و سناباد به عنوان هسته

از آن توسعه حرم مطهر امام رضا )ع(شکل گرفته است، دارای ساختاری تک مرکزیتی به لحاظ استقرار مراکز کار 

م و توسعه شهر نیز این عملکرد تک مرکزی شهر ساختار خود باشد. در سده اخیر و پیدایش مدرنیسو فعالیت می

را حفظ نموده و موجب ناکارایی در ارائه خدمات به شهروندان شده است. این نقص موجب دور شدن مراکز 

سکونت از عملکردهای حیاتی شهر گردیده است، لذا کارکرد شهر به لحاظ خدمات رسانی به شهروندان مختل 

هر نیز به محلی فاقد عملکرد مطلوب سکونتی تبدیل گردیده است و بسیاری از شهروندان گردیده است. مرکز ش

مرکز شهر را ترک گفته و برای سکونت به مکانهایی دورتر نقل مکان کرده که این مسئله نیز به ناکارایی کارکرد 

 شهر دامن زده است.

ی سازمان فضایی کلانشهر مشهد که در در این پژوهش بر خلاف تحقیقات پیشین تلاش گردید تا ارکان اصل

باشند شناخته شده و در مطالعات میدانی میزان سفرپذیری مناطق بررسی تولید سفرهای داخل شهری موثر می

باشد به گردد تا بتوان این عملکرد تک مرکزی کلانشهر مشهد را که عاملی مهم در افزایش مسافت سفر می

جایی سطوح ها جابهی حوزهزمانی متشکل از سه حوزه که نیاز است در همهسازمان فضایی متعادل تغییر داد. سا

شهر مراکز کار و فعالیت صورت گیرد تا مسافت سفرها در شهر کاهش یابد و از ایجاد تراکم و ترافیک در کلان

 مشهد کاسته شود.
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