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             26/05/1397پذیرش نهایی:               03/05/1396دریافت مقاله: 

 چکیده

وانی بر فرایند افر تأثیرگردد و به دلیل داشتن نقش زیربنایی مهم اقتصاد ملی محسوب می ءامروزه حمل و نقل یکی از اجزا

توسعه و گسترش نواحی روستایی منوط به  .استحمل و نقل  زیکی از ارکان توسعه در دنیای امرو رد.کشور دا و توسعهرشد 

دسترسی آسان و راحت، سریع و ایمن به نقاط مختلف  حمل و نقل هوایی با ایجاد امکانو  استتوسعه امکانات حمل و نقل 

المللی، در راستای به عنوان یک فرودگاه بین )ره(ینام خمیدهد. فرودگاه امای از این توسعه را به خود اختصاص میسهم ویژه

تواند اعمال کند. در این پژوهش به بررسی نقش گذاری را میتأثیرنقش مهم و  پیرامونی روستایی ه هاتوسعه سکونتگا

ق از نوع کاربردی تحقیی روستایی رباط کریم پرداخته شده است. ه هاسکونتگا اقتصادی فرودگاه امام خمینی )ره( در پایداری

. جهت انجام تجزیه و تحلیل اطلاعات از استای، اسنادی و میدانی روش تحقیق، تحلیلی و مبتنی بر مطالعات کتابخانهاست، 

روستای  22در بین ، دادس نشان یو مدل موریس دیویس استفاده شده است. نتایج حاصل از مدل موریس دیو spssنرم افزار 

همچنین نتایج آزمون  .اندداشتههای دیگر حکیم آباد بیشترین پایداری را نسبت به سایر روستا و ی یقههامورد مطالعه، روستا

T با توجه به نتایج به دست استتر از حد میانه آمده پاییندستها میانگین بهدر تمامی شاخصای نیز نشان داد، تک نمونه .

تمایل مردم به سرمایه گذاری در در بجز  های مورد مطالعهقتصادی روستافرودگاه امام خمینی )ره( در توسعه ا تأثیر ،آمده

ات مستقیم و غیرمستقیم فرودگاه امام خمینی )ره( در تأثیردر ادامه با استفاده از تحلیل مسیر، به است.  پایین بوده ،روستا

های شاخصبر تنها فرودگاه امام ده، های مطرح شدر بین شاخصهای مورد مطالعه پرداخته شده است. روستا اقتصادیتوسعه 

شاخص میزان تمایل مردم به سرمایه گذاری در روستا، اثرات تنوع محصولات، شاخص ، فعالیت کشاورزی نمکانیزه شد

 غیر مستقیم داشته است.  تأثیر هاسایر شاخص درمستقیم را داشته است و 

 

 .رباط کریم شهرستان، اقتصادیپایداری توسعه اقتصادی،  توسعه روستایی، ،)ره(واژگان کلیدی: فرودگاه امام خمینی
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 2 ... اثرات اقتصادی فرودگاه

 

 مقدمه( 1

حوزه ی ریزان مربوط به مباحث مربوط به توسعه روستایی از جمله مسائلی است که از دیرباز ذهن برنامه

که  وسعه روستایی به این دلیل استریزان به تبرنامه توجه ضرورت است. توسعه روستایی را مشغول داشته

ها درصد از جمعیت کشور در روستا 28ها سکونت دارند، به عبارتی ای از جمعیت کشور در روستابخش عمده

ی بهبود و پیشرفت و ه های مختلف، بررسی شیوه هاها در دورترین مسائل کشورکنند. یکی از مهمزندگی می

ی ه های از زیرشاخبر این اساس، توسعه روستایی به عنوان یک .در مجموع، توسعه مناطق روستایی است

ترین آنها، فرایندی چند بعدی است که موضوع آن بهبود و ارتقای کیفیت زندگی اقشار فقیر توسعه و بلکه مهم

 (. 2:1391و آسیب پذیر اجتماع روستایی است )طالب، 

توسعه پایدار عرصه نوینی است که همزمان سیاست، فرهنگ، اقتصاد، تجارت و صنعت را در این میان، 

حمایت  هایعت و هم از حقوق برابر انسانهم از محیط زیست و همزیستی با طب ،دهد د توجه قرار میمور

امروزه حمل و (. 16:1389پردازد )کشتکار قلائی و همکاران، ها میالمللی کشورکرده و به مسائل داخلی و بین

فروانی بر فرایند  تأثیرزیربنایی  گردد و به دلیل داشتن نقشمهم اقتصاد ملی محسوب می ءنقل یکی از اجزا

به  ،های اساسی جوامع امروزی استرشد اقتصادی کشور دارد. در واقع حمل و نقل به معنای جامع آن از نیاز

و سیاسی داشتن شبکه حمل و نقلی صادی، فرهنگی، امنیتی طوری که در هر کشوری برای اعتلای توان اقت

. در این میان، صنعت حمل و نقل هوایی با بازار محسوب می شودساسی های اگسترده و قابل اطمینان از نیاز

های برتر در درصد یکی از صنایع راهبردی و با فناوری 5میلیارد دلار و با رشد سالانه  100جهانی در حدود 

 (.Belk,2006:22شود )دنیا شناخته می

آید که در ید و مصرف به شمار میحمل و نقل هوایی از امور زیربنایی و یکی از اجزای مهم چرخه تول

های مستقیم گیرد. در کشور ایران بر اساس آمار رسمی فعالیتها در بخش خدمات قرار میسیستم ملی کشور

درصد کل سرمایه ناخالص در ماشین آلات و لوازم  15درصد تولید ناخالص ملی و  9حمل و نقل بیش از 

(. 11:1386 شیرازی،ن کشور را به خود اختصاص داده است )میلیون نفر از شاغلی 3/1کسب و کار و قریب 

ترین وسیله حمل و نقل با رعایت حداقل زمان و هزینه، همه ترین راه، سریعترین و سالمبهترین مسیر، امن

سبب توجه به حمل و نقل هوایی شده است. صنعت حمل و نقل هوایی در هر منطقه و کشوری جنبه 

 و قم-بزرگراه تهران میان تهران کیلومتری جنوب 30در  المللی امام خمینیبینفرودگاه استراتژیک دارد. 

عنوان جایگزین فرودگاه ه است. این فرودگاه بهزار هکتاری قرار گرفته 1۴و در یک سایت  ساوه-بزرگراه تهران

المللی مهر آباد طراحی گردید که اکنون در داخل بافت شهر تهران قرار گرفته است. فرودگاه امام توسط بین

 ،ماهان ،جمهوری اسلامی ایران های هواپیماییشود و مرکز فعالیت شرکتی کشور اداره میه هاشرکت فرودگا

ایرلاین  ۴0فرودگاه امام خمینی میزبان بیش از  201۴. تا اوت است زاگرس و تابان ،کاسپین ،قشم ،آسمان
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 (25وم )پیاپی سفصلنامه اقتصاد فضا و توسعه روستایی، سال هفتم، شماره  3

  یپی

. حدود کنندکشور جهان متصل می 30در بیش از  ییپرواز هفتگی تهران را به شهرها ۷00بوده که با بیش از 

ی ه هاد، بخشی از انگیزالمللی امام خمینی )ره( در منطقه رباط کریم راه اندازی شسال قبل فرودگاه بین 15

-ی بخواهد در نزدیکفرودگاه، این بود اگر مهمان خارج های رباط کریم در زمان احداثافراد ساکن در روستا

ترین فاصله از فرودگاه در جایی استراحت کند و تا مرکز شهر تهران نرود، بتواند در مدت زمانی کوتاه به 

ها بهره ببرد، این موضوع باعث می شود که از امکانات این روستاهای رباط کریم دسترسی داشته باشد و روستا

بدانند و برای آبادانی آن تلاش بیشتری از خود نشان  دساکنان و مدیرات روستایی، فرودگاه را متعلق به خو

ی اه هیابد و برنامالمللی زودنر از آنچه پیش بینی شده است رونق میبه این ترتیب، این فرودگاه بین  .دهند

توانند از عوارض های رباط کریم نیز میتوسعه و گسترش آن با موفقیت مواجه خواهد شد، از طرف دیگر روستا

ها و توسعه اجتماعی و اقتصادی و کالبدی و درآمد و همچنین از درآمد اقتصادی ناشی از فرودگاه به بالندگی

ی روستایی بخش ه هاری اقتصادی سکونتگا، بررسی پایداسان، هدف مطالعهبدینقابل توجهی دست یابند.  

 .استبوده  اللمللی امام خمینی )ره( بر فرودگاه بین تأکیدکریم با  رباطمرکز 

 

 مباني نظري( 2

تر شدن، جامع شدن، چند بعدی نگری، در بر گرفتن مفهوم توسعه در فرایند زمانی همواره به سوی عمیق

کت کرده است. اگر در آغاز نگرش توسعه بیشتر سخت افزاری تر شدن حرشرایط و عوامل ساختاری و مردمی

های توزیعی، بیانگر توجه بیشتر توسعه نسبت به برابری در توزیع ثمرات رشد بود ولی امروزه بررسی فاکتور

 Michelleرفتاری توسعه است) -ی نرم افزاری یا هنجاریه هاجنب رایاقتصادی و اهمیت بیشتر قائل شدن ب

et al,  2008: 11.)  توسعه یک مفهوم چند بعدی و دارای بار ارزشی است و برای درک معنای درونی توسعه

های اصلی باید دست کم سه ارزش اصلی به عنوان پایه فکری و رهنمود عملی در نظر گرفته شود، این ارزش

های مشترکی است هدف : زندگی، اعتماد به نفس و آزادی )توانایی انتخاب و اختیار(، که نمایانگر عبارتند از

شود. به عبارت دیگر توسعه هم واقعیتی است مادی و هم حالتی ی تمام افراد و جوامع دنبال میکه به وسیله

های اجتماعی، اقتصادی، نهادی، ابزار لازم را برای است ذهنی، که بر حسب جامعه از طریق ترکیب فرایند

 (.۴1:1393 ادگان و مومنکند )شریف زین میفراهم آوردن زندگی بهتر تأم

توسعه روستایی به عنوان یک فرایند تغییرات اجتماعی، اقتصادی و فرهنگی در محیط روستا، شامل بهبود 

حداقل قابل قبول سطح تغذیه، مسکن، آموزش و پرورش  نیتأمروستاییان،  درآمدبازدهی و افزایش اشتغال و 

 .استو بهداشت 

ی مختلف اقتصادی، اجتماعی، منابع و هابخشی متعادل بین رابطهوانند ای که نتبنابراین الگوهای توسعه

اهداف آرمانی  توانندینمهای حاصل را به طور متناسب توزیع کنند، ی جامعه برقرار کرده، پیامدهافرصت
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 4 ... اثرات اقتصادی فرودگاه

 

وستایی با ادبیات توسعه ر(. ۴1:138۴پور،جمعهد )توسعه یعنی انسانی بودن و پایداری را به همراه داشته باشن

(، با توجه به ماهیت چند Madu,2007:110تعاریف متعدد از توسعه روستایی همراه است. به گفته مادو )

گیری از بندی نیازهایشان با بهرهای کمک به روستاییان برای اولویتبعدی توسعه، توسعه روستایی ابزاری بر

آورند و برای روستاییان و به ویژه زنان را فراهم میها توانایی محلی ثر است. این سازمانؤهای بومی و مسازمان

کند که توسعه کنند. وی در ادامه بیان میگذاری میها و خدمات اجتماعی سرمایهروستایی، در زیرساخت

بخشد و باعث تقویت توانایی افراد برای کسب درآمد و اجتماعی روستا را بهبود می-روستایی محیط فرهنگی

( به نقل از گزارش بانک جهانی، توسعه روستایی در Barrios,2008: 4د. به عقیده باریوس )شورفاه پایدار می

مین خدمات مالی در نواحی غیر أهای کالبدی و اجتماعی، تهایی از قبیل ایجاد زیرساختبرگیرنده فعالیت

ای رابطه نزدیک های دارهای کارآفرینی در سطح خرد و متوسط در اجتماعات روستایی و شهرشهری، فعالیت

های سنتی روستا مانند مدیریت منابع طبیعی با مناطق روستایی نسبت به سایر مناطق شهری، و توسعه بخش

 و کشاورزی است.

ای است که نیاز نسل حاضر را بدون به مخاطره یف رایج با مبانی اقتصادی، توسعهتوسعه پایدار طبق تعار

-بهرهسازد تا با توسعه پایدار انسان را قادر می. ( Braun,2004:2د )ینما نیتأمی آینده هانسلانداختن حقوق 

اقتصادی  -رشد اجتماعیاجتماعی، سیاسی و زیست محیطی، فرایند توسعه و  -ی از ابعاد متنوع اقتصادیمند

به  (. اما توسعه پایدار روستایی عبارت است از فرایند کمک(Ruth,2001:1دای پایدار سپری نمایرا به گونه

و سرمایه گذاری در زمینه ایجاد  هاآنهایشان، فعال نمودن بندی نیازمردم روستایی از طریق اولویت

های محلی و رفتار برخلاف و ارائه خدمات اجتماعی، برقراری عدالت و برابری با توجه به ظرفیت هارساختیز

باربیر توسعۀ پایدار را (. SARDF, 2005:58) هاآن تیامنی گذشته و تضمین سلامتی و هایعدالتیبهمه 

وری بیولوژیک( اهداف نوع ژنتیک، تجدیدشوندگی، بهره)ت حداکثر ساختن همزمان اهداف سیستم زیستی

ها و خدمات مفید( و اهداف های اساسی، بسط و تعمیم برابری، افزایش کالارضای نیاز)ا سیستم اقتصادی

 (.Barbier, 1995: 103داند)ادلی عدالت اجتماعی و مشارکت( مینوع فرهنگی، پایداری تع)ت سیستم اجتماعی

مطرح شد. این گزارش « آینده مشترک ما»ند زیر عنوان ندلرویکرد توسعه پایدار اولین بار در گزارش برا

لند نخست وزیر پیشین انداز سوی کمیسیون جهانی محیط زیست و توسعه به ریاست خانم بر 198۷در سال 

گوید چنانکه می ،محیطی را در متن فقر و توسعه جهان سوم قرار دادهلند مسایل زیستراندفت. بنروژ انتشار یا

بسیاری از اشکال  .ی زیست محیطی کاری ناممکن استه های توسعه اقتصادی از زمینه هاجدایی زمین

د باعث تحلیل توانسازند و نزول سطح محیط زیست میتوسعه، منابع محیط زیست را از بنیادهایشان جدا می

بنابراین تلاش به  ،توسعه اقتصادی شود. فقرا را باید علت و معلول مسایل فراگیر محیط زیست به شمار آورد

ی که شامل عوامل فقر جهانی و بی ترعیوسزیست محیطی، جدا از یک چشم انداز  مسائلمنظور رسیدگی به 
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  یپی

نظر بسیاری از رهبران سیاسی و صاحبنظران توسعه  به رغم اتفاق. تی نباشد کاری بیهوده اسالمللنیبعدالتی 

به آن وجود دارد. رویکرد اکولوژیکی محور بر  یهای گوناگوندر مورد لزوم اتخاذ راهبرد توسعه پایدار، رویکرد

های تکنولوژیکی بدبین است. رویکرد بازارگرا دارد و به راه حل تأکیداقتصاد محلی و توزیع عادلانه منابع 

ر به توسعه پایدار خواهد شد. جهای فنی در اقتصاد بازار در نهایت منرشد و پیشرفت معتقد است

-ها پیش شرط دستیابی به توسعه پایدار را عدالت و برابری در مقیاس جهانی، ملی و محلی مینئومارکسیست

سجام اجتماعی و دانند. تعریف مکینزی از پایداری اجتماعی که آن را شرایط مثبتی با احساس قوی از وجود ان

-داند را میبرابری در دسترسی به خدمات اساسی شامل بهداشت، آموزش، حمل و نقل، مسکن و تفریح می

(. در حالی که تعریف پایداری اجتماعی به حفظ Mckenzie,2004:15توان در زمره گرایش اول بر شمرد )

سیاسی به گرایش سوم نزدیک -اجتماعی ایرخی اجتماعی اعم از اخلاقیات، فرهنگ، سازماندهی و ذه هاسرمای

 (.5۷:1382است )متوسلی، 

ثر از أهای جهان سوم نگاه به پایداری اجتماعی بیشتر مترسد که با توجه به شرایط کشوربه نظر می

بر عنصر تعادل، عدالت اجتماعی و آزادی است. به بیان دیگر  تأکیدهای آنان باشد و جایگاه مردم فقیر و نیاز

ی ه ها(. این نگاه در عرص۴5:1386که در آن عدالت وجود ندارد، پایداری نیز وجود ندارد )زال، جوامعی 

روستایی از اهمیت بیشتری برخوردار بوده و شناخت پایداری اجتماعی در جوامع روستایی با مفهوم کیفیت 

هداشتی، آموزشی، یی چون قابلیت دسترسی به خدمات به هالفؤزندگی و رفاه اجتماعی همراه است و با م

 (.11:1398شود )پورطاهری و همکاران، مسکن امنیت درآمد و میزان محرومیت سنجیده می

رفاه فردی از رفاه  زیرااز سویی پایداری اقتصادی نیز به نوبه خود مستلزم وجود پایداری اجتماعی است. 

شود که افراد احساس د فضایی میاجو وجود انسجام اجتماعی، همدلی، بردباری منجر به ای هجامعه جدا نبود

در بقاء بلند مدت جامعه نقشی اساسی دارد  عتر منابدلانهاکنند که توزیع عمسئولیت بیشتری نموده و باور می

(Edward,2005:38 اسپنگنبرگ معتقد است که اقتصاد زمانی پایدار است که به پایداری سیستمهای .)

 (.Spangenberg,2005:59اید )طبیعی، اجتماعی و انسانی آسیب وارد ننم

روابط مفهومی توسعه پایدار از جنبۀ محیط شناختی بیشتر مد نظر قرار ، زیست محیطی در رویکرد

گیرد. مورد بحث قرار می اجتماعگیرد و پایداری محیطی با تعیین سه جزء اصلی اقتصاد، اکولوژیک و می

موضوعاتی از قبیل هماهنگی به نظام اکولوژیکی در این رویکرد با تعیین ابعاد فرعی دیگر در همچنین 

 (.(Harris.j.m,200:112 ) می شوداکوسیستم، تنوع زیستی، منابع طبیعی و به ویژه ظرفیت بارگذاری توجه 

اما  ،داندعلاوه بر اینکه پایداری را متکی بر سه جزء اصلی اقتصاد و اکولوژی و اجتماع می اقتصادی رویکرد

داند. در این رویکرد پایداری فقط از اهداف اقتصادی می نیتأمه اساسی خود را مبذول به و توج تأکیدهمواره 

یابد و برای هر یک از اجزاء سیستم طریق مکانیزم افزایش رشد و کارایی به دیگر اجزای سیستم انتقال می
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 6 ... اثرات اقتصادی فرودگاه

 

هی، تعادل مفهوم پایداری سکونتگامنظور از  (.Word Bank,2002: 68)د شویکسری اهدافی تعریف می

فضایی  -فرهنگی و کالبدی-اجتماعی -اکولوژیکی -ی روستایی در ارتباط با ساختارهای طبیعیه هاسکونتگا

. به این معنی که اگر نظام زمانی گردد -های مکانیطی روند ه هاسکونتگاطوری که متضمن پایداری به  .است

 :Bossel,1999د )یابمند خود توسعه مینظام تر است و در محیطسکونتگاهی توانایی ادامه حیات دارد، سالم

شود. یعنی های ماندگار شناخته می(. در این رابطه مفهوم نسبی توسعۀ پایدار به یکی از خصوصیات نظام24

تواند در صورت فراهم بودن شرایط دیگری که لازم است، به توسعه اگر نظامی در محیط خود ماندگار باشد می

 برسد.

پایداری سکونتگاه های روستایی در موضوع مربوط به فرودگاه امام خمینی )ره( مسائل  در ارتباط با

یکی از موثرترین اقدامات برای دستیابی به در مناطق روستایی  ه هافرودگااحداث  .متعددی مطرح است

بخش  ه هاچرا که فرودگا .استی روستایی ه هاپایداری اقتصادی روستاها و پس از آن توسعه پایدار سکونتگا

های در های مختلف به ویژه در کشورریزی شهری و روستایی کشورهای اقتصادی و برنامهمهمی از استراتژی

ی ه هابه دلیل دور بودن از مرکز شهر و نزدیکی به سکونتگا ه ها. این فرودگامحسوب می شوندحال توسعه 

محیطی منفی ناشی از آن را حداقل نمایند. رات های اقتصادی را حداکثر و اثکنند تا کاراییروستایی تلاش می

یک فرودگاه به دلیل اثرات اقتصادی، اجتماعی و زیست محیطی که بر هر منطقه از جمله  احداثاگرچه 

 .شودای تلقی میریزی منطقههای اساسی در برنامهیکی از فاکتور،ی روستایی محدوده خود دارد ه هاسکونتگا

های تواند روستاو میمی شوند، المللی منجر به تمرکز جمعیت ی بینه هاودگافر احداثاز آن جا که  ماا

 های زیست محیطی زیادی مواجه نمایند. محدوده خود را با عدم تعادل

-در خصوص پیشینه تحقیق می توان گفت تاریخچه جغرافیایی حمل و نقل هوایی بیشتر بر روی کشور

های در حال توسعه انجام شده است بون و تحقیقاتی که در کشور. از میان .های توسعه یافته تمرکز دارد

های نوپای غیرصنعتی ( درباره نقش مهمی که دولت در آزادسازی خطوط هوایی در کشور1995لینباک )

( توسعه تاریخی شبکه حمل و تقل هوایی در آسیای 1995اند. اوکانر )کند بحث کردهآسیای شرقی ایفا می

ی رقابت و قانون زدایی خطوط هوایی در هند ه هاو دیدگا ه ها( تجرب98-199۷کرده، هوپر )جنوبی را بازبینی 

( ساختار فضایی سیستم حمل و نقل هوایی حاشیه آسیا و اقیانوس آرام را در 1999را بررسی کرده. ریمر )

اریخی حمل و نقل ی ته ها( توسع1999ارتباط با سیستم ارتباط دوربرد آنجا مورد مطالعه قرار داده، آپکمه)

( راجع به دسترسی به حمل و نقل هوایی جهانی در آسیای 2000هوایی را در نیجریه آزمایش کرده و بون )

 .جنوبی تحقیق کرده است
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 ( پيشينه تحقيق1) شماره جدول

 عنوان تحقیق نام محقق

تصاد کشوراهمیت و جایگاه صنعت حمل و نقل در ارتقا و شکوفایی اق رضایی ارجرودی )1383(  

(1389نظریان و همکاران) لی ارومیهالملبر فرودگاه بین تأکیدنقش حمل و نقل هوایی در توسعه صنعت توریسم با    

قدیری معصوم و همکاران 

(1389)  
های دهستان کوهین شهرستان کبودراهنگپایداری اقتصادی روستا  

(1390خسروبیگی و همکاران) پسیستا-ان با استفاده از تکنیک چند متغیره فازیهای شهرستان کمیجپایداری روستا   

(1392توکلی )  
ی و های خاوه شمالاقتصادی سکونتگاه های روستایی دهستان-سنجش پایداری اجتماعی

 جنوبی، استان البرز

(1393براتی و همکاران )  نقش فرودگاه ها و حمل و نقل هوایی در توسعه پایدار صنعت گردشگری 

(1393ن)اجتماعی و همکارا  سنجش پایداری سکونتگاه های روستایی فیروز آباد فارس 

Pezzey et al., )2002( توسعه پایدار اقتصادی 

Moles et al 2008 تمرین توسعه پایدار، روش شناسی اندازه گیری سطح پایداری 

 

تحت عنوان  ایدر مقاله 1383توان به تحقیقات انجام شده توسط رضایی ارجرودی در سال در ایران می

نظریان و همکاران در اشاره کرد.   "اهمیت و جایگاه صنعت حمل و نقل در ارتقا و شکوفایی اقتصاد کشور"

بر فرودگاه  تأکیدنقش حمل و نقل هوایی در توسعه صنعت توریسم با "ای تحت عنوان، در مقاله 1389سال 

رافیایی استان آذربایجان غربی به عنوان یکی از موقعیت خاص جغبه این نتایج رسیدند که،  "المللی ارومیهبین

ی رسمی ه هاوجود گذرگا دارد،های مهم مرزی کشور و تنها استانی که بـا سه کشور مرز مشترک استان

های ترکیه ، عراق و آذربایجان شرایط مناسبی را جهت های ترانریت کالا و مسافر بـا کـشورکشور و نیز مسیر

-(، در ارزیابی پایداری اقتصادی روستا1389قدیری معصوم و همکاران )خته است. جذب گردشگران فراهم سا

های دهستان کوهین شهرستان کبودراهنگ به این نتایج دست یافتند، این دهستان از نظر پایداری در 

گی ها در وضعیت تقریبا ناپایدار قرار دارند.  خسروبیدرصد روستا 60وضعیت متوسط به پایین است و بیش از 

-های شهرستان کمیجان با استفاده از تکنیک چند متغیره فازی(، به ارزیابی پایداری روستا1390و همکاران )

 ۴8/2سکونتگاه روستایی نشان داد که میانگین پایداری  ۴9و   62تاپسیس پرداختند. نتایج ارزیابی در سطح 

های شهرستان در حد پایین ارزیابی شده ستاتر بوده و بنابراین سطح پایداری روکه از حد متوسط پایین است

و حمل و نقل هوایی در  ه هانقش فرودگا"ای تحت عنوان، در مقاله 1393است. براتی و همکاران در سال 

-لزوم سرمایه گذاری برای توسعه و نگهداری زیربنا، به این نتایج رسیدند که، "توسعه پایدار صنعت گردشگری

. استهای حمل و نقل، ضروری د از طریق ارتقای فنی و دانش مدیریت سیستمها، ناوگان و تجهیزات موجو

ی روستایی ه هااقتصادی سکونتگا-ای تحت عنوان سنجش پایداری اجتماعیدر مقاله 1392توکلی در سال 

درصد و با روش  92روش تاپسیس های خاوه شمالی و جنوبی، استان البرز، به این نتایج رسید که، دهستان

 پایدار قرار دارند درصد روستاهای مطالعه شده در شرایط نیمه 96 موریس
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 8 ... اثرات اقتصادی فرودگاه

 

ی روستایی ه هاسنجش پایداری سکونتگا"ای تحت عنوان، در مقاله 1393اجتماعی و همکاران در سال 

سهم کاهش منابع آب به این نتایج رسیدند که،  "ی روستایی فیروزآباد فارس(ه ها)مطالعه موردی سکونتگا

 3۴محیطی بیشتر از بقیه بوده به طوریکه این دو شاخص حدود  ت آب در بین ابعاد زیستسالیانه و کمی

درصد  ۴3کنند و بین این دو نیز سهم کاهش سالیانه منابع آب با محیطی را تبیین می درصد تغییرات زیست

بیشتری  هایی که از ناپایداریدهنده این است که روستا بیشتر بوده است. همچنین تحلیل فضایی نشان

ای در مقاله (Pezzey et al., 2002و همکاران ) پزی د.اناند به سمت حاشیه دشت کشیده شدهبرخوردار بوده

-پردازند و به این نتایج میتحت عنوان توسعه پایدار اقتصادی، به مرور مقالات انجام شده در این زمینه می

ی وربهرههای پایداری و حفظ تمایز بین یاررسند که مناطق مختلف در آینده باید به بررسی بهبود مع

ی به بررسی بسیاری از مفروضات ادبیات چشم انداز برای تعویض منبع و تغییر فنی منابع و طورکلبهاقتصادی 

(، در زمینه سنجش Moles et al,2008) مالس و همکاران. تشویق تحقیقات تجربی به مسائل پایداری بپردازند

ی با جمعیت بیشتر پایدارترند. اما ه هاوستایی نمونه کشور ایرلند نشان داد که سکونتگاسکونتگاه ر ۷9پایداری 

یی که در یک گروه جمعیتی قرار دارند، صادق نیست و همه آنها در یک سطح ه هااین برای همه سکونتگا

 پایداری نیستند.

 

 روش تحقيق( 3

های بخش مرکزی  شهرستان رباط کریم تاجهت انجام این مطالعه روس بوده، تحلیلی نوع از تحقیق روش

نفر  38۴نفر بوده که بر اساس فرمول کوکران  1۴9۴0ها اند. جامعه آماری کل روستامورد مطالعه قرار گرفته

برای توزیع این روستا توزیع شده است. 22که بر اساس روش تخصیص متناسب این تعداد محاسبه شده است. 

و در انتها تعداد جامعه نمونه  به دست آوردهها عه نمونه را در هر یک از روستاجامعه نمونه در ابتدا درصد جام

 بر اساس درصد به دست آمده محاسبه شده است. 
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 هاي مورد مطالعهجامعه آماري و جامعه نمونه روستا( 2) شماره جدول

 تعداد نمونه کل خانوار جمعیت دهستان بخش روستا

 حکیم آباد

 مرکزی

 2 ۴8 158 بادوهن آ

 ۴0 1219 ۴۴55 وهن آباد شترخوار

 9 159 5۴۷ وهن آباد شهرستانک

 9 2۴5 833 وهن آباد علی آباد

 10 186 689 آبادوهن نوده

 1۷ ۴2۴ 153۷ آبادوهن آبادوهن

 21 ۷01 2556 امام زاده ابوطالب ادران

 3 18۷ 699 منجیل آباد اصغرآباد

 100 3200 11800 آبادمنجیل الارد

 36 1۴۴1 ۴91۷ آبادمنجیل انجم آباد

 21 1۴1۷ 5390 منجیل آباد پرندک

 1۴ 5۷0 2010 آبادمنجیل پیغمبر

 1 26 110 منجیل آباد حسین آباد ینگجه

 6 256 862 منجیل آباد حصار مهمتر

 12 318 1186 امام زاده ابوطالب ده حسن

 8 1۴2 ۴۷۷ منجیل آباد شهرآباد ایلات

 12 3۴۷ 1126 منجیل آباد شهرک پرندک

 8 3۴۴ 12۴3 امام زاده ابوطالب کاظم آباد

 16 11۷6 ۴205 منجیل آباد کیگاور

 10 929 31۴6 منجیل آباد منجیل آباد

 1 119 ۴15 منجیل آباد یقه

 8 1۴86 5388 منجیل اباد سفیدار

 1395مأخذ: مرکز آمار ایران،         

 

های به روستا مراجعه و میدانی مطالعات طریق از نیاز جهت تجزیه و تحلیل نهایی اطلاعات مورد یه هاداد

نهایتا با استخراج و تحلیل اطلاعات به دست آمده و تلفیق آنها با  .است شده آوری جمع شهرستان رباط کریم

یشینه پژوهش، از در جهت تطبیق مطالعات صورت گرفته در پ های اسنادیی حاصل از بررسیه هایافت

همچنین در جهت بررسی پایداری  به تدوین نتایج تحقیق اقدام شده است. مطالعات اسنادی استفاده شده و

صنعت حمل و نقل هوایی )فرودگاه امام خمینی( از مدل  تأثیری روستایی بر اساس ه هااقتصادی سکونتگا

های مختلف و ها برای شاخصیک از روستا ای که به هرتحلیلی موریس دیویس استفاده شده است. به گونه
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 10 ... اثرات اقتصادی فرودگاه

 

گیرد که بیانگر میزان مطلوبیت آن روستا از نظر شاخص اقتصادی ضرایب تعریف شده، وزن خاصی تعلق می

بندی، . همچنین برای طبقهاست 1و  0ی امتیازی ضریب موریس نیز بین پایداری خواسته شده است. دامنه

یدار، نیمه پایدار، ناپایدار که مورد استفاده توسط سازمان ملل متحد های مورد بررسی به سه سطح پاروستا

است، تقسیم شده اند. با توجه به این که سطح توسعه یا نمره پایدار هر روستا در ابعاد گوناگون عددی بین 

نیمه باشد،  8/0تا  5/0باشد، روستا ناپایدار است، چنانچه بین  5/0صفر تا یک است، اگر این رقم کمتر از 

های مورد نظر پایدار است. در نهایت در این پژوهش جهت بررسی رابطه باشد، روستا 8/0پایدار و اگر بیشتر از 

ی آمار ه های روستایی از شیوه هابین صنعت هواپیمایی )فرودگاه امام خمینی( و توسعه اقتصادی سکونتگا

صنعت هواپیمایی در توسعه اقتصادی  تأثیرن استنباطی )تحلیل مسیر( استفاده شد. همچنین برای تعیین میزا

استفاده شده است. در ادامه نیز  SPSSای با استفاده از نرم افزار تک نمونهTهای مورد مطالعه از آزمون روستا

 به بررسی موقعیت منطقه مورد مطالعه پرداخته شده است.

کیلومتر مربع در 2۷5معادل  شهرستان رباط کریم در جنوب غربی استان تهران واقع شده و با وسعتی

. این استمتر  1050قرار گرفته و ارتفاع آن از سطح دریا  35:28و عرض جغرافیایی  51:۴طول جغرافیایی 

های ری و اسلامشهر از شرق به شهرستان شهرستان از شمال به شهرستان شهریار از جنوب به شهرستان

تان مرکزی محدود است. بخش مرکزی شهرستان رباط بهارستان و از غرب به شهرستان زرندیه از توابع اس

کریم تنها بخش شهرستان رباط کریم در استان تهران است و حاوی یک شهر رباط کریم و دو دهستان 

 . استروستا  22آباد و امام زاده ابوطالب، مشتمل بر منجیل آباد و وهن

های آینده را که ارزیابی پیشرفت ای هستندی دارای مفهوم ضمنی، وسیلهه هاها به عنوان واژشاخص

در چارچوب توسعه . (Patrick.,2002: 2کنند )آورند و از طرفی دیگر، مقصد و هدف را بیان میفراهم می

گیری هستند، بلکه به عنوان یک راهنما برای چگونگی ها به طور کلی نه تنها ابزاری برای اندازهپایدار، شاخص

ای های جدید با استفاده از مجموعهات سیاستتأثیرباشند. در نتیجه ارزیابی یدرک مفهوم توسعه پایدار نیز م

(. اگر Alkan Olsson,et al, 2009:563تواند شرط لازم برای اجرای توسعه پایدار باشد)ها، میاز شاخص

های اب شاخصریزی در نظر بگیریم بنابراین شناسایی و انتخدستیابی به توسعه پایدار را به عنوان هدف برنامه

در این  بنابراین(. Mittelsteadt,2001 :3های مناسب لازم و ضروری است)مناسب جهت توسعه سیاست

ها بدون توجه به ها در قالب چارچوب میسر خواهد شد. زیرا انتخاب شاخصپژوهش، انتخاب شاخص

ن نتایج به موارد غیر قرار گرفت تأثیرهای موجود ممکن است منجر به نتایج معکوس و حتی تحت چارچوب

 مرتبط به توسعه پایدار شود 
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  یپی

 ي روستاييه هاسكونتگا اقتصادي هاي مورد مطالعه براي سطح پايداريشاخص (3) شماره جدول

 شیوه به دست آوردن اطلاعات شاخص مؤلفه بعد

 اقتصادی

 اشتغال
 مطالعات میدانی امنیت درآمد

 مطالعات میدانی امنیت شغلی

یادرشد اقتص  

 مطالعات میدانی قدرت خرید

تاگذاری در روسمیزان تمایل مردم به سرمایه  مطالعات میدانی 

گذاری دولت در سطح روستاسرمایه  مطالعات میدانی 

 مطالعات میدانی مکانیزه شدن فعالیت کشاورزی

 مطالعات میدانی تنوع محصولات کشاورزی

رزیکشاو افزایش سطح زیر کشت محصولات  مطالعات میدانی 

 

ها با روستااقتصادی هاو در ادامه ناپایداری روستا اقتصادی ابتدا با استفاده از مدل موریس دامنه پایداری

ها مورد سنجش و محاسبه از نظر کلیه شاخصصنعت حمل و نقل هوایی )فرودگاه امام خمینی(  تأثیرتوجه به 

های مورد دیویس بیان شده است، برای تحلیل ماتریس دوم،روستاقرار گرفت.همانطور که در مدل موریس 

 ند.مطلوب، نامطلوب، طبقه بندی شده ا اًبررسی به سه سطح مطلوب، نسبت

که  استها ی خام یا میانگین شاخصه ها، ماتریس اول شامل داداستمرحله ماتریس  3این مدل دارای 

 های مورد مطالعه به دست آمده است.ها در روستابرای تک تک شاخص spssدر نرم افزار 

ی خام ه هاهای مورد مطالعه، از دادها بر اساس شاخصروستا اقتصادی در ماتریس دوم به دنبال پایداری

 شود.استفاده می ه ها( برای تجزیه و تحلیل داد1شود. همچنین از فرمول شماره )ماتریس اول استفاده می

 
 

توان گفت ماتریس سوم عکس ها است. در واقع میروستااقتصادی  ماتریس سوم به دنبال ناپایداری

بندی مطرح شده در ماتریس دوم که نوع پایداری را بر اساس و یا به عبارتی با توجه به رتبه استماتریس دوم 

بندی مطرح شده، نوع ناپایداری مانند کند، در ماتریس سوم با توجه به همین رتبهمقادیر خاصی تعیین می

 شود. برای تحلیل ماتریس سوم استفاده می(، 2شود. همچنین از فرمول شماره)تریس دوم بررسی میما

1-SD 

نزدیکتر باشد  1است که هر چه به  1و  0که شاخص توسعه بین  استبندی در واقع بیانگر این رتبه

های مورد ، روستابندی(. همچنین برای طبقهAsayesh & Estelaji, 2003:57نشانگر توسعه بیشتر است )

تقسیم بندی بررسی به سه سطح پایدار، نیمه پایدار، ناپایدار که مورد استفاده توسط سازمان ملل متحد است، 
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 12 ... اثرات اقتصادی فرودگاه

 

. با توجه به این که سطح توسعه یا نمره پایدار هر روستا در ابعاد گوناگون عددی بین صفر تا یک شده اند

باشد، نیمه پایدار و اگر  8/0تا  5/0پایدار است، چنانچه بین باشد، روستا نا 5/0است، اگر این رقم کمتر از 

 (. Neumayer, 2001:12های مورد نظر پایدار است )باشد، روستا 8/0بیشتر از 

 

 ي تحقيقهاهيافت( 4

آمده  به دستSPSSافزار ه در نرم. کاستها ی خام یا همان میانگین شاخصه هاماتریس اول: شامل داد

ها به دست ها برای تک تک روستامیانگین شاخص SPSS(، با استفاده از نرم افزار 3اره است.)طبق جدول شم

ی خام ماتریس اول استفاده شده ه هاآوردن ماتریس دوم از داد به دستماتریس دوم: برای  .آورده شده است

 .ه شده استقرار داد( 1) هر روستا در فرمول شماره اقتصادیهای است، به این طریق که میانگین شاخص

 
 

تحلیل ماتریس دوم: همانطور که در مدل موریس دیویس بیان شده است، برای تحلیل ماتریس دوم، 

های مورد بررسی به سه سطح پایدار، نیمه پایدار، ناپایدار که مورد استفاده توسط سازمان ملل متحد روستا

پایدار هر روستا در ابعاد گوناگون عددی  است، طبقه بندی شده است. با توجه به این که سطح توسعه یا نمره

( 8/0تا  5/0( باشد، روستا با )پایداری کم( است، چنانچه بین )5/0بین صفر تا یک است، اگر این رقم کمتر از)

 های مورد نظر از نظر اقتصادی پایدار است. ( باشد، روستا8/0باشد نیمه پایدار، اگر بیشتر از )

های )شهرستانک، علی های مورد مطالعه روستاشود،. در بین روستاحظه میهمانطور که در جدول بالا ملا

های به آباد، نوده، وهن، ادران، اصغر آباد، الارد، انجم آباد، پرندک، پیغمبر، کاظم آباد، منجیل آباد( با ضریب

)شترخوار، حسین  هایاند. همچنین روستاهای پایداری کم قرار گرفتهدر گروه روستا 5/0دست آمده کمتر از 

از  8/0تا  5/0های به دست آمده بین آباد، ده حسن، شهرآباد ایلات، شهرک پرندک، کیگاور، سفیدار( با ضریب

و روستای حکیم آباد با 0/ 86پایداری متوسط برخوردارند. همچنین روستای یقه با ضریب به دست آمده 

 اد قرار دارد.در گروه روستا از نوع پایداری زی 1ضریب به دست آمده 

 ۷های اقتصادی پرداخته شده است. در بین در ادامه نیز در این ماتریس به تحلیل پایداری شاخص

های در گروه شاخص 5/0شاخص اقتصادی مورد نظر، شاخص )امنیت درآمد( با ضریب به دست آمده کمتر از 

مردم به سرمایه گذاری در روستا، های )امنیت شغلی، میزان تمایل پایداری کم قرار دارند. همچنین شاخص

میزان تمایل دولت در سرمایه گذاری در روستا،تنوع محصولات کشاورزی، مکانیزه شده فعالیت کشاورزی، 

 های نیمه پایدار قرار دارند. در گروه روستا 8/0تا  5/0های به دست آمده بین قدرت خرید( با ضریب
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 دومماتريس  هاي اقتصاديشاخص ( ميانگين4)شماره جدول 

اول میانگین ماتریس هاشاخص   

۴1/0  امنیت درآمد 

52/0  امنیت شغلی 

51/0  قدرت خرید 

50/0 تامیزان تمایل مردم به سرمایه گذاری در روس   

58/0  سرمایه گذاری دولت در سطح روستا 

53/0  مکانیزه شدن فعالیت کشاورزی 

5۷/0  تنوع محصولات کشاورزی 

1396،قمنبع: یافته های تحقی  
 

اقتصادی به نشان دادن سطح ناپایداری  ،استماتریس سوم: در این ماتریس که مرحله سوم از محاسبه 

ای عکس توان نتیجهاز ماتریس سوم می شود.ها پرداخته میهای مورد مطالعه در هر یک از شاخصروستا

گرفتیم در این ماتریس نیز ملاک بندی را که برای ماتریس دوم در نظر ماتریس دوم گرفت. یعنی همان طبقه

های به های اقتصادی با توجه به ضریبها و شاخصدهیم. فقط در این قسمت ما دنبال ناپایداری روستاقرار می

های )حکیم آباد، شترخوار، حسین آباد، های مطرح شده، روستادست آمده هستیم. همچنین در بین روستا

های به دست رک پرندک، کیگاور، منجیل آباد، یقه، سفیدار( با ضریبحصارقهر، ده حسن، شهرآباد ایلات، شه

های شهرستانک، علی آباد، نوده، وهن، ادران، از ناپداری کمی برخوردارند. همچنین روستا 5/0آمده کمتر از 

ناپایداری  از 8/0تا  5/0های به دست آمده بین اصغرآباد، الارد، انجم آباد، پرندک، پیغمبر، کاظم آباد( با ضریب

های مطرح شده، شاخص امنیت درآمد با ضریب به دست آمده متوسطی برخوردارند. همچنین در بین شاخص

در گروه  5/0ها نیز با ضریب به دست آمده کمتر از در گروه ناپایداری متوسط قرار دارد. و سایر شاخص 50/0

 ناپایداری کم قرار دارند.
 

 هاي مورد مطالعههاي اقتصادي در روستاوم شاخص( ميانگين ماتريس س5) شماره جدول

وممیانگین ماتریس س هاشاخص   

50/0  امنیت درآمد 

۴2/0  امنیت شغلی 

۴۴/0  قدرت خرید 

۴0/0 تامیزان تمایل مردم به سرمایه گذاری در روس   

39/0  سرمایه گذاری دولت در سطح روستا 

۴1/0  مکانیزه شدن فعالیت کشاورزی 

38/0 لات کشاورزیتنوع محصو   

1396،منبع: یافته های تحقیق  
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 14 ... اثرات اقتصادی فرودگاه

 

های )یقه، حکیم آباد( روستای مورد مطالعه، روستا 22توان این چنین مطرح نمود، در بین در نهایت می

 اند.های دیگر به خود اختصاص دادهبیشترین پایداری را نسبت به سایر روستا

 

 ها( وضعيت پايداري روستا6) شماره جدول

 وضعیت پایداری   ضریب توسعه هادهستان وضعیت پایداری   ریب توسعهض هادهستان

 نامطلوب ۴2/0 پیغمبر بسیار مطلوب 1 حکیم آباد

 مطلوبیت متوسط ۷۷/0 آبادحسین مطلوب ۷۷/0 شترخوار

 مطلوبیت متوسط ۷8/0 حصارقهر نامطلوب ۴5/0 شهرستانک

 مطلوبیت متوسط ۷۴/0 ده حسن نا مطلوب ۴3/0 علی آباد

 مطلوبیت متوسط 59/0 شهرآباد ایلات نا مطلوب 22/0 نوده

 مطلوبیت متوسط 55/0 شهرک پرندک نامطلوب 31/0 وهن آباد

 نامطلوب 3۷/0 کاظم آباد نامطلوب 22/0 ادران

 مطلوبیت متوسط ۷۷/0 کیگاور نامطلوب 21/0 اصغرآباد

 نامطلوب 1۴/0 منجیل آباد نامطلوب 2۴/0 الارد

 بسیار مطلوب 86/0 یقه نامطلوب ۴2/0 انجم آباد

 مطلوبیت متوسط 69/0 سفیدار نامطلوب ۴1/0 پرندک

 

 هاروستا اقتصادي صنعت هواپيمايي )فرودگاه امام خميني )ره(( در توسعه تأثيرميزان ( 1-4

های مورد مطالعه با روستااقتصادی فرودگاه امام خمینی )ره( در توسعه  تأثیربررسی میزان  در جهت

 تأثیرشده است. با توجه به افزایش و کاهش میزان  ای استفادهتک نمونهTاز آزمون SPSSافزار ستفاده از نرما

شده است. در ذیل ای استفادهتک نمونهTها از آزمون روستااقتصادی فرودگاه امام خمینی )ره( در توسعه 

 طورکامل توضیح داده شده است.به

 

 هاي مورد مطالعهروستا اقتصادي صنعت فرودگاه امام خميني )ره( در توسعه أثيرت( بررسي ميزان 7)شماره جدول 

هاشاخص نمیانگی   T 
معناداری 

دامنه( 2)  

 فاصل اطمینان

95/0تفاوت    

نپایی بالا  

23/2 امنیت درآمد  550/۴6  000/0  33/2  1۴/2  

25/2 امنیت شغلی  82۴/۴6  000/0  35/2  16/2  

25/2 قدرت خرید  ۴88/۴9  000/0  3۴/2  16/2  

اایل مردم به سرمایه گذاری در روستن تممیزا  ۴2/2  5۴9/۴6  000/0  52/2  31/2  

2۴/2 سرمایه گذاری دولت در سطح روستا  900/۴6  000/0  3۴/2  15/2  

35/2 مکانیزه شدن فعالیت کشاورزی  ۴62/۴۷  000/0  ۴5/2  25/2  

2۴/2 تنوع محصولات کشاورزی  62۷/۴6  000/0  3۴/2  15/2  
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  یپی

 

 هاي مورد مطالعهفرودگاه امام خميني )ره( در توسعه اقتصادي روستا تأثير( ميزان 1)شماره كل ش

 

-های مطرح شده، به ترتیب شاخصشود، در بین شاخصهمانطور که در جدول و نمودار بالا ملاحظه می

یت کشاورزی با ، مکانیزه شدن فعال۴2/2میزان تمایل مردم به سرمایه گذاری در روستا با میانگین  های

، تنوع محصولات کشاورزی و شاخص سرمایه 25/2، امنیت شغلی و قدرت خرید با میانگین 35/2میانگین 

ها را به ترین میانگین، بالاترین و پایین23/2، امنیت درآمد با میانگین 2۴/2گذاری دولت در روستا با میانگین 

 اند.خود اختصاص داده

فرودگاه امام  تأثیرباشد  3شده هر چه مقدار میانگین بیشتر از عدد مطرحهای درواقع با توجه به شاخص

های مورد مطالعه زیاد است و هر چه مقدار میانگین کمتر از حد میانه خمینی )ره( در توسعه اقتصادی روستا

این راستا، های مورد مطالعه کم است. در فرودگاه امام خمینی )ره(در توسعه اقتصادی روستا تأثیرباشد  3عدد 

تر از حد میانه آمده پاییندستها میانگین بهشود، در تمامی شاخصطور که در جدول بالا ملاحظه میهمان

فرودگاه امام خمینی )ره( در توسعه اقتصادی  تأثیر. در واقع با توجه به نتایج به دست آمده میزان است 3عدد 

 های مورد مطالعه کم است. روستا

فاده از تحلیل مسیر، به اثرات مستقیم و غیرمستقیم فرودگاه امام خمینی )ره( در توسعه در ادامه با است

متغیر اصلی )اقتصادی(  ۷نتایج حاصل از تحلیل مسیر های مورد مطالعه پرداخته شده است. اقتصادی روستا

و  اثرات مستقیمدر زیر نشان داده شده است. شایان ذکر است در این مرحله به صورت یکجا به تحلیل مسیر 

های مورد مطالعه مبادرت شده است و نتایج در توسعه اقتصادی روستافرودگاه امام خمینی )ره(غیرمستقیم

 ( نشان داده شده است.  10متغیر اصلی در جدول شماره ) هفتحاصل از تحلیل مسیر 
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 16 ... اثرات اقتصادی فرودگاه

 

 هاي اقتصاديتحليل مسير اثرات مستقيم و غيرمستقيم صنعت هواپيمايي در شاخص( 8)شماره جدول 

 اثرات غیرمستقیم اثرات مستقیم Beta t Sig هاشاخص

 غیرمستقیم - 93۴/0 083/0 008/0 امنیت درآمد

 غیرمستقیم - 525/0 636/1 063/0 امنیت شغلی

 غیرمستقیم - 2۷8/0 08۷/1 099/0 قدرت خرید

تامیزان تمایل مردم به سرمایه گذاری در روس  - مستقیم 0۷۴/0 ۷92/1 15۴/0 

 غیرمستقیم - 913/0 109 009/0 سرمایه گذاری دولت در سطح روستا

 - مستقیم 005/0 811/2 208/0 مکانیزه شدن فعالیت کشاورزی

 - مستقیم 005/0 815/2 26۷/0 تنوع محصولات کشاورزی

 

 
 د مطالعههاي مور( بررسي اثرات مستقيم فرودگاه امام خميني )ره( در توسعه اقتصادي روستا2)شماره  شكل

1396،ی تحقیقه هامنبع: یافت  

 

های مطرح شده، شود، در بین شاخص( مشاهده می10( و جدول شماره )2همانطور که در شکل شماره )

، شاخص تنوع  26۷/0به دست آمده   Betaهای مکانیزه شده فعالیت کشاورزی با ضریب تنها شاخص

شاخص میزان تمایل مردم به سرمایه گذاری در  ،208/0به دست آمده  Betaمحصولات کشاورزی به ضریب 

ها نیز اثرات غیر ، اثرات مستقیم را داشته است و سایر شاخص15۴/0به دست آمده  Betaروستا با ضریب 

 ها پرداخته شده است. مستقیم را داشته است. در ادامه به اثرات غیر مستقیم سایر شاخص
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 هاي مورد مطالعههاي اقتصادي روستااه امام خميني )ره( در شاخصات غيرمستقيم فرودگتأثير( 3) شماره شكل

 1396،ی تحقیقه هامنبع: یافت

 

از طریق شاخص  فرودگاه امام خمینی )ره((شود، صنعت هواپیمایی )همانطور که در شکل بالا ملاحظه می

ایه گذاری در روستا با های )میزان تمایل دولت به سرممیزان تمایل سرمایه گذاری مردم در روستا در شاخص

، امنیت شغلی با 321/0به دست آمده  Beta، امنیت درآمد با ضریب 6۷۴/0به دست آمده  Betaضریب 

، 3۴6/0به دست آمده  Beta، و قدرت خرید در سطح روستا با ضریب 193/0به دست آمده  Betaضریب 

 ها داشته است. اثرات غیر مستقیم خود را در روستا

 

 يگيرنتيجه( 5

شهرستانک، علی آباد، نوده، وهن، )های های مورد مطالعه روستادر بین روستا نشان می دهد،نتایج بررسی 

های به دست آمده کمتر از ادران، اصغر آباد، الارد، انجم آباد، پرندک، پیغمبر، کاظم آباد، منجیل آباد( با ضریب

های )شترخوار، حسین آباد، ده حسن، نین روستااند. همچهای پایداری کم قرار گرفتهدر گروه روستا 5/0

از پایداری  8/0تا  5/0های به دست آمده بین شهرآباد ایلات، شهرک پرندک، کیگاور، سفیدار( با ضریب

و روستای حکیم آباد با ضریب به 0/ 86یقه با ضریب به دست آمده  یمتوسط برخوردارند. همچنین روستا

ها پرداخته شده است. داری زیاد قرار دارد. در ادامه به تحلیل پایداری شاخصدر گروه از نوع پای 1دست آمده 

در  5/0های به دست آمده کمتر از شاخص اقتصادی مورد نظر، شاخص )امنیت درآمد( با ضریب ۷در بین 

های )امنیت شغلی، میزان تمایل مردم به سرمایه های پایداری کم قرار دارند. همچنین شاخصگروه شاخص

تنوع محصولات کشاورزی، مکانیزه شده  ذاری در روستا، میزان تمایل دولت در سرمایه گذاری در روستا،گ

های نیمه پایدار در گروه روستا 8/0تا  5/0های به دست آمده بین فعالیت کشاورزی، قدرت خرید( با ضریب
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 18 ... اثرات اقتصادی فرودگاه

 

های ) حکیم آباد، رح شده، روستاهای مطقرار دارند.  در ادامه نتایج ماتریس سوم نشان داد، در بین روستا

شترخوار، حسین آباد، حصارقهر، ده حسن، شهرآباد ایلات،  شهرک پرندک، کیگاور، منجیل آباد، یقه، سفیدار( 

شهرستانک، علی )های از ناپداری کمی برخوردارند. همچنین روستا 5/0های به دست آمده کمتر از با ضریب

های به دست آمده ، الارد، انجم آباد، پرندک، پیغمبر، کاظم آباد،  ( با ضریبآباد، نوده، وهن، ادران، اصغرآباد

 از ناپایداری متوسطی برخوردارند.  8/0تا  5/0بین 

در گروه  50/0های مطرح شده، شاخص امنیت درآمد با ضریب به دست آمده همچنین در بین شاخص

در گروه ناپایداری کم  5/0ب به دست آمده کمتر از ها نیز با ضریناپایداری متوسط قرار دارد. و سایر شاخص

فرودگاه امام خمینی )ره( در توسعه  تأثیرمیزان ای نشان داد، تک نمونه Tقرار دارند. همچنین نتایج آزمون 

های مورد مطالعه کم است. در نهایت جهت تعیین اثرات مستقیم و غیرمستقیم صنعت حمل و اقتصادی روستا

های مورد مطالعه از تحلیل مسیر استفاده شد. اه امام خمینی( در توسعه اقتصادی روستانقل هوایی )فرودگ

های مکانیزه شده فعالیت کشاورزی، های مطرح شده، تنها شاخصدر بین شاخصنتایج نشان می دهد، 

ا شاخص تنوع محصولات کشاورزی، شاخص میزان تمایل مردم به سرمایه گذاری در روستا، اثرات مستقیم ر

 اثرات غیر مستقیم را داشته است. ها نیزداشته است و سایر شاخص

ی اقتصادی توسعه ه هادر نظر گرفتن جنب گرفت، موضوعی که در این پژوهش مورد توجه و بررسی قرار

شهرستان رباط کریم و  10فرودگاه امام خمینی در نزدیکی با توجه به موقعیت قرار گرفتن ها است. روستا

بخشی از انگیزه روستاییان برای اقامت در روستاهای نزدیک به فرودگاه این است که از ، ند شهر جدید پر

ها ساکنان این روستا شدهوجود فرودگاه در امر توسعه اقتصادی روستایی بهره مند گردند. این موضوع باعث 

ن امر خود مستلزم ی مختلف تلاش بیشتری از خود نشان دهند که ایه هابرای آبادانی و پیشرفت در زمین

. استای وابسته به آن ی توسعهه هاالمللی امام خمینی )ره( و پیشبرد برنامرونق هرچه بیشتر فرودگاه بین

رود مسئولان اندک فرودگاه امام )ره( بر توسعه اقتصادی روستاهای اطراف خود ، انتظار می تأثیرعلی رغم 

های پرشمار صنعت هواپیمایی ها و پتانسیلایی از قابلیتمربوطه و دست اندرکاران امور توسعه مناطق روست

ی مورد مطالعه اهتمام ورزند. پر مسلم های منطقهی همه جانبه برای روستابهره برده و در راستای توسعه

های جدید توسعه به خصوص توسعه پایدار تواند در تدوین راهبردالمللی امام خمینی)ره(، میاست فرودگاه بین

پیشنهاد هایی با توجه به نتایج پژوهش، راهکارات عمیق و قابل توجهی داشته باشد. تأثیرروستایی  در بخش

 :می شود

 المللی امام خمینی )ره(، های اطراف فرودگاه بینهای روستازیرساختها و تسهیلات جانبی توسعه زیربنا

 ی بر توجیه اقتصادی بر اساس تقاضا و مبتن
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  یپی

  توسط مدیران و مسئولان مربوطه جهت  پایدار در فرودگاه برای جوانان جویای کارایجاد اشتغال و درآمد

  هاگذاری در روستاتمایل مردم در سرمایه ایجاد

  جهت ارتقای سطح زندگی و مرتبط با فرودگاه ایجاد تغییرات در ساختار شغلی و فعالیت های اقتصادی

 ساکنین  افزایش امنیت درآمد

 هره برداری از پتانسیل های در دسترس و موجود در منطقه جهت برقراری ارتباط ترغیب روستائیان به ب

توسعه سکونتگاه های روستایی خصوص به روستایی ومعنی دار و منطقی با فرودگاه که منجر به توسعه 

   خواهد شد.رباط کریم  شهرستان

 

 ( منابع6

سنجش پایداری سکونتگاه های روستایی (. 1393ر. )اجتماعی، بابک. سید رامین غفاری، مجید جاوری، بهرام نجف پو -
المللی انجمن جغرافیای ایران.دوره .فصلنامه علمی و پژوهشی و بین)مطالعه موردی سکونتگاه های روستایی فیروزآباد(

 .29۴-280. صص۴3جدید. سال دوازدهم. شماره 

نقل هوایی در توسعه پایدار صنعت نقش فرودگاه ها و حمل و (. 1393راتی، علیرضا. محسن عابدی درچه،. )ب -
ها با محوریت کشاورزی، منابع طبیعی، محیط زیست و ها و چالشالمللی توسعه پایدار، راهکار . کنفرانس بینگردشگری
 گردشگری.

بندی پایداری اجتماعی در سنجش و اولویت(. 1389پورطاهری، مهدی. حمدال سجاسی قیداری، طاهره صادقلو. ) -
مطالعه موردی: دهستان -بندی بر اساس تشابه به حل ایده آل فازیبا استفاده از تکنیک رتبه مناطق روستایی

 .31-1. صص 1های روستایی، سال اول. شماره ، فصلنامه پژوهشحومه بخش مرکزی شهرستان خدابنده

ه شمالی و های خاواقتصادی سکونتگاه های روستایی دهستان-سنجش پایداری اجتماعی(. 1392توکلی، جعفر. ) -
 .92-۷2. صص32. نشریه تحقیقات کاربردی علوم جغرافیایی سال چهاردهم. شماره جنوبی، استان البرز

 تهران . انتشارات سمت.هاریزی توسعه روستایی. دیدگاه ها و روشای بر برنامهمقدمه(، 138۴، )حمودمجمعه پور،  -

سنجش و ارزیابی پایداری در مناطق (. 1390)صادقلو، ه طاهرسجاسی قیداری، حمدالله شایان، حمید . رضاخسروبیگی،  -
شماره 1، پژوهشهای روستایی، سال تاپسیس - متغیره فازی روستایی با استفاده از تکنیک تصمیمگیری چند

 151-185 .صص2،

. اهمیت و جایگاه صنعت حمل و نقل در رتقا و شکوفایی اقتصاد (1389، عبدالرضا. )ارجرودیرضایی  -
 مین کنفرانس دانشجویان عمران سراسر کشور. دانشگاه هرمزگان..یازدهکشور

ارزیابی و سنجش پایداری اجتماعی و نقش عوامل جغرافیایی در آن: مناطق روستایی (. 1386زال، ابوذر. ) -
 ریزی روستایی، دانشگاه تربیت مدرس.. پایان نامه کارشناسی ارشد جغرافیا و برنامهشهرستان خرک بید

 . 2۷5؛(1388 دهم، چاپ، )اول تهران،چاپ سمت، انتشارات ،روستایی جغرافیای مبانی. (13۷۷) .عباسسعیدی،  -

اثرات روابط شهر و روستا بر تحولات (. 1396، حسین سادین، عبدالحمید نشاط، حمیدرضا تلخابی، )بهمن ،صحنه -
، 3، شماره ، سال ششمستایی، فصلنامه اقتصاد فضا و توسعه رواقتصادی و اجتماعی روستاهای شهرستان آزادشهر

 .121-138، صص21پیاپی 

 ، انتشارات دانشگاه تهران، تهرانهای توسعه روستایی اولویت (.1388)طالب، مهدی و همکاران،  -

پایداری اقتصادی و رابطه آن با  (.1389) خراسانی،محمد امین ضیاء نوشین، محمد مهدی ، مجتبی، معصومقدیری  -
، 1روستا و توسعه، سال . مورد: روستاهای دهستان کوهین، شهرستان کبودراهنگ، فضایی، -ویژگیهای مکانی 

 .13-29صص  2شماره 
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 20 ... اثرات اقتصادی فرودگاه

 
. انتشارات توسعه اقتصادی مفاهیم، مبانی نظری، رویکرد نهادگرایی و روش شناسی،(. 1382متوسلی، محمود. ) -

 سمت، تهران

اقتصادی توسعه فعالیت های گردشگری در  پیامدهای(. 1396)مطیعی لنگرودی، سید حسن، زهرا کاتب ازگمی،  -
، فصلنامه اقتصاد فضا و توسعه روستایی ، سال ششم، شماره  شهرستان بندر انزلی مورد: دهستان لیچارکی حسن رود

 1-16، صص 21پیاپی  3

اقتصادی  تحلیل اثربخشی مؤلفه های (.1396)میرزائیان، بتول ، بیژن رحمانی، محمدتقی رضویان، عبدالرضا فرجی راد.  -
فصلنامه اقتصاد فضا و توسعه روستایی   در رفاه خانوارهای روستایی مورد: بخش مرکزی شهرستان اسلام آباد غرب

 113-130، صص 23، پیاپی 1، سال هفتم ، شماره 

 تأکیدنقش حمل و نقل هوایی در توسعه صنعت توریسم با (. 1389نظریان، اصغر. اسماعیل قادری، عبدالرضا حقیقی، ) -
 . فصلنامه علمی و پژوهشی جغرافیای انسانی. سال دوم. شماره سوم.المللی ارومیهبر فرودگاه بین

- Alkan Olsson, J.,( 2009) , A goal oriented indicator framework to support integrated 

assessmentf new policies for agri-environmental systems, environmental science &policy, 

12, PP. 562-572. 

- Asayesh, H. Estelaji, A. (2003). Regional planning principles and methods (methods and 

models), Islamic Azad University, Tehran. (In Persian.( 

- Barbier, F.B., (1995). blue print for a Gren Economy Earth scam , London,103. 

- Barrios, B. E. (2008), Infrastructure and rural development: household perceptions on 

rural development. Progress in Planning. Vol. 70, No. 1: 1-44. 

- Belk,Randy.(2006). Using Proven Aircraft Avionics Principles to Support a Responsive 

Space infrastructure,space Conference,USA. 

- Edwards, A.R. (2005) the sustainability revolution, portrait of a paradigm shift, Canada, 

new society publishers. 

- Harding, R. (2006). Ecologocally Sustainable Development: Origins, Implementation and 

Challenges, Elsiver. Journal of Desalination, 187 (1-3), 229–239. 

- Harris, M. J. (2000). Basic Principles of sustainable development. Tufts, univer.112. 

- Madu, A. I. (2007), Case study: the underlying factors of rural development patterns in 

the Nsukka region of southeastern Nigeria. Journal of Rural and Community Development. 

Vol. 2, No. 2: 110-122 

- McKenzie, S. (2004) Social Sustainability: Towards Some Definitions, Hawke Research 

Institute,University of South Australia, Working Paper Series, No 27 available on: 
http://www.sapo.org.au/pub/pub241.html (June 2013). 

- Michelle, gray more, Neil g. Snipe, ropy e. rick son, (2008), regional sustainability: how 

useful are current tools of sustainability’s assessment at the regional scales, ecological, 

p11. 

- Mittelsteadt, N.L., (2001), A Review of Economic Sustainability Indicators, Department of 

Rural Economy, University of Alberta, Edmonton, Alberta.p.3. 

- Neumayer, E. (2001). Analysis of the Human Development Index andSustainability. A 

constructive, proposal. Ecological Economics 39:101-114 

- Patrick, R., (2002), Developing sustainability indicators for rural residential areas, The 

public transit connection, Simon Fraser University , United State.p.2. 
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 (25وم )پیاپی سفصلنامه اقتصاد فضا و توسعه روستایی، سال هفتم، شماره  21

  یپی
- Pezzey, j, Michael, T. (2002). The Economics of Sustainability:A Review of Journal 

Articles. to be published by Ashgate 2(3):1-33. 

- SARDAF (South African Rural Development Framework) .2005. Report: available on http:// 

cbdd. Wsu. 

- Spangenberg, J.H. (2005) Economic sustainability of the economy: concepts and indicators, 

International Journal of Sustainable Development, Vol. 8, Nos. 1/2, pp. 47–64- 

- Word bank. (2002). sustainable development in word U.S.A85-www.weather.ir 68. 
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